MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

PORTARIA N°957/GC3, DE 9 DE JULHO DE 2015.

(*) Dispde sobre as restricbesos objetos
projetados no espaco aérgoe possam
afetar adversamente a seguranga a
regularidade das operacfes aéreas, e da
outras providéncias.

O COMANDANTE DA AERONAUTICA , no uso da atribuicdo que lhe confere
os incisos XIV e XXVI do art. 23 da Estrutura Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada
pelo Decreto n° 6.834, de 30 dariade 2009, e tendo em vista o disposto no inciso Il do art. 18
da Lei Complementar n°® 97, de 9 de junho de 1999, que dispde sobre as normas gerais pare
organizacao, o preparo e o emprego das Forcas Armadas; o disposto no art. 44 da Lei n° 7.565,
19 de dezembro de 1986, que dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica; o previsto n
Despacho Decisério n° OMD, de 22 de abril de 2009; o preconizado na Politica Nacional de
Aviacao Civili PNAC; e

CONSIDERANDO o que consta do Processo n° 6 TA@M&L7/2015-92;

CONSIDERANDO que o espaco aéreo nacional é um recurso limitado e deve ser
administrado, de acordo com o preconizado na Politica Nacional de Aviacdo Civil (PNAC), na
garantia do interesse publico, de maneira a promover o seu uso eficientetedsola seguranca
das aeronaves que nele operam;

CONSIDERANDO que todo o esforco deve ser envidado no sentido de encontrar
solucbes adequadas para os conflitos acerca do uso do espaco aéreo nacional, sendo que a
preservacao para a aviagdo deve s#jetivo primario em funcdo de sua importancia como fator
de integracao e desenvolvimento nacional;

CONSIDERANDO que a seguranca e a regularidade das operacdes aéreas em ut
aeroporto ou em uma por¢cao de espaco aéreo dependem da adequada manutencédo de
condi¢cbes operacionais, que sao diretamente influenciadas pela utilizagéo do solo;

CONSIDERANDO que a existéncia dbjetos aproveitamentos ou atividades
urbanas que desrespeitem o previsto nas normas vigentes pode impor limitagdes a plena utilizag
dascapacidades operacionais de um aeroporto ou de uma porcéo de espacgo aéreo; e

CONSIDERANDO a importancia da aviacdo para as atividades sociais e
econdmicas, requerendo o constante aprimoramento dos mecanismos que estimulem
coordenacao entre os 0rgdos oo federal, estadual e municipal, visando ao cumprimento das
normas e a adocao de medidas para regular e controlar as atividades urbanas que se constitu:
ou venham a constituir, potenciais riscos a seguranga operacional ou que afetem adversament
regularidade das operacdes aéreas, resolve:



Art. 1° Aprovar as normas e definices relativas Plano Béasico de Zona de
Protecao de Arodromo,Plano Basico de Zona de ProtecaoHigiponto, Plano Especifico de
Zona de Protecdo de Aerédromo, Plano de Zona de Protecdo de Rotas Especiais de Avides
Helicopteros é’lano de Zona de Protegd® Auxilios a Navegacao Aérea estabelesino Anexo

a esta Portaria.

Art. 2° Esta Portaria entra em viged (noventa dias apos a data de sua publicacéo.

Art. 3° Ficam revogadas as Portaria% 256/GC5, de 13 de maio de 20h?
271/GC5, de 6 de junho de 2012 n° 1.256/GC5, de 10 de julho de 20XRiblicadas,
respectivamente, nos Diarios Oficiais da Unil®2, de 16 de maio de 201P 110, de 08 de
junho de 2012en°132, de 11 de julho de 2013

Ten Brig ArNIVALDO LUIZ ROSSATO
Comandante da Aeronautica

(*) O anexo a que se refere esta Portaria sera publicado no Boletim do Comando d:
Aeronautica (BCA) e disponibilizado no Portal AGA na pagina do Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEA), no endereco http://www.decea.gov.br/aga

(Publicada no DOU n° 135, de 17 de julho de 2015, Secao 6,)pag



ANEXO |

RESTRICOES AOS OBJETOS PROJETADOS NO ESPACO AEREO

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Portaria dispde sobre as restricdes impostas pelo Plano Basico de Zona
de Protecdo de Aerddromo, Plano Basico de Zona de Protecdo de Helipontd;dplecifico de
Zona de Protecdo de Aerédromo, Plano de Zona de Protecdo de Rotas Especiais de Avides e
Helicopteros e pelo Plano de Zona de Protecéo de Auxilios a Navegacéo Aérea aos objetos projetados
no espaco aéreo que possam afetar adversamente angagwra regularidade das operacgoes aéreas.

8 1° As disposicOes desta Portarjlieamse aos aerédromgsliblicos ou privados,
civis oumilitares.

§ 2° Osaerédromosocalizados em embarcagfes e em plataformas maritievesao
observar, cumprir e fazeumprir o preconizado nas normas especificas editadas pela Autoridade
Maritima

8 3° Nos casos dos aerdédromos publicos e dos militares situados em area de fronteira
internacional, cCOMAER poderé firmar acordo com o pais limitrofe com vistas a aplicacdo e
compatibilizagéo das disposi¢cOes previstas nesta Portaria.

8§ 4° As restrigcbes estabelecidas nesta Portaria aplssamquaisquer bens, privados

ou publicos.
CAPITULO Il
DEFINICOES E SIGLAS
Art. 2° Para efeito desta Portaria, os termos e expressdes tém o0s seguintes
significados:

| - ADMINISTRACAO AEROPORTUARIA LOCAL (AAL) i pessoa fisica ou
juridica responsavel pela administracéo ou pelo projeto de um aerédromo publico ou privado;

Il - AERODROMO’ é&rea dehida em terra ou na agua (que inclui todas as suas
edificacdes, instalagbes e equipamentos) destinada total ou parcialmente a chegada, partida e
movimentagdo de aeronaves na superficie. Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe
a denominacéade heliponto;

Il - AERODROMO CIVIL i aerédromo destinado & operacédo de aeronaves Civis.
Pode ser usado por aeronaves militares, obedeégla®rmas estabelecidas pelas autoridades
competentes;

IV - AERODROMO MILITAR i aerédromo destinado & operacdo de aeronaves
militares. Pode ser usado por aeronaves civis, obedesidesmas estabelecidas pelas autoridades
competentes;

V - AERODROMO PRIVADOI aer6dromo civil aberto ao trafego aéreo por meio de
um processo de registranio a ANAC, utilizado somente com permisséo de seu proprietario, vedada
sua exploracao comercial;
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VI - AERODROMO PUBLICOi aerédromo civil aberto ao trafego aéreo por meio
de um processo de homologagiosua infraestrutura pela ANA€destinado ao uso de aeswas
em geral;

VIl - AERONAVE i qualquer aparelho que possa sustesgana atmosfera a partir
de reagBes do ar que ndo sejam as reacdes do ar contra a superficie da terra;

VIIl - AERONAVE CRITICAT| aeronave em operagdo ou com previsao de operar em
determinado aerédromo, que demande 0s maiores requisitos em termos de configuracdo e
dimensionamento da infraestrutura aeroportuaria, em funcdo de suas caracteristicas fisicas e
operacionais;

IX - AEROPORTO 1 aerédromo publico dotado de edificacbes, instalacfes e
equipamentos para apoio as operacdes de aeronaves e de embarque/desembarque de pessoas e
processamento de cargas. Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe a denominacao c
heliporto;

X - AEROSTATO CATIVO1 ver baldo cativo;

Xl - ALCANCE VISUAL DA PISTA (RVR)1 distancia até a qual o piloto de uma
aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista pode ver a sinaliza¢do horizontal ou a sinalizacac
luminosa do seu contorno ou do seu eixo;

XIl - ALTITUDE 71 distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como
um ponto, medida a partir do nivel médio do mar;

Xl - ALTITUDE/ALTURA LIVRE DE OBSTACULOS (OCA/H)i a mais baixa
altitude ou a mais baixa altura acima da elevacdo do aer6dromo ou da cabeiisiea danforme o
caso, utilizada no estabelecimento do critério de separacéo de obstaculos apropriado;

XIV - ALTURA - distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como
um ponto, medido a partir de uma superficie de referéncia;

XV - ALTURA DE DECISAO (DH) i altura especificada em um procedimento de
aproximacagor instrumentosle precisdo ou com guia vertical na qual a aproximacao perdida tem
gue ser iniciada se a referéncia visual necessaria para continuar a aproximacao nao tiver sido obtida;

XVI - ALTURA MINIMA DE DESCIDA (MDH) i altura especificada em um
procedimento de aproximac@or instrumentogle ndo precisdo abaixo da qual a descida, sem a
referéncia visual necessaria, ndo deve ser realizada;

XVII - APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS BIDIMENSIONAL (2D) i
aproximag@o por instrumentos que utiliza somente guia lateral;

XVIIl - APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS TIPO Ai aproximaGdo por
instrumentos com uma MDH ou DH minima igual ou superior métos(250 pés);

XIX - APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS TIPO B aproximagao por
instrumentos am uma DH inferior a 78netros(250 pés). E classificada em CAT I, CAT Il e CAT
llIA, BeC;

XX - APROXIMAQAO POR INSTRUMENTOS TRIDIMENSIONAL (3D) i
aproximacao por instrumentos que utiliza guia lateral e vertical;
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XX| - AREA DE APROXIMACAO FINAL E DECOLAGEM (FATO)i area
definida, no entorno de um heliponto, sobre a qual a fase final da manobra de aproximacéao para pairar
ou pousar é completada e na qual a manobra de decadagaitia

XXIlI - AREA DE APROXIMACAO FINAL E DECOLAGEM (FATO) DO TIPO
PISTA DE POUSO E DECOLAGEM FATO com caracteristicas similares a uma pista de pouso e
decolagem quanto a sua forma;

XXl - AREA DE REJEI(;AO DE POUSO OU DECOLAGEMarea definida em
um heliponto adequada para helicopteros classe de performance 1 completarem a rejeicdo de pousc
ou decolagem;

XXIV - AREA DE SEGURANCA OPERACIONAL- area de um heliponto definida
no entorno da FATO, a qual deve ser livre de obstaculos, exceto aqueles necesséarios a navegacac
aérea, com o objetivo de reduzir riscos de danos a helicopteros que se desviem, acidentalmente, d
FATO;

XXV - AREA DE TOQUE E ELEVACAO INICIALi éarea de um heliponto com
capacidade de suporte e sobre a qual um helicoptero pode tocar ou se elevar do solo;

XXVI - AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA i equipamentos destinados a
proporcionar apoio a navegacao a€rea das aasnav

XXVIl - BALAO CATIVO i baldo preso por meio de uma ou mais amarras a
superficie da Terra ou a objeto sobreaesuperficie. O baldo cativo € compgsio minimode
envelope, carga paga e sistema de ancoragem

XXVIII - BALIZA i objeto destinado a reduzir o perigo amaaves pela indicacdo
da presenca de um obstaculo ou pela definicdo da forma geral do objeto. Comumente utilizada em
linhas elétricascabosuspensosu objetosde configuracdo semelhante

XXIX - CABECEIRA (THR)i o inicio da parcela da pista utilizavel parapgracao
de pouso ou decolagem;

XXX - CABECEIRA IFR NAO PRECISAQ cabeceira utilizada para a operacéo de
aeronaves que executam procedimentos de decolagem por instrumentos ou de aproximacgao por
instrumentos do Tipo A com visibilidade ndo inferior a 1000m;

XXX| - CABECEIRA IFR PRECISAO CAT | cabeceira utilizada para a operacéo
de aeronaves que executam procedimentos de aproximagao por instrumentos do Tipo B com DH nao
inferior a 60metros (200 pés) e visibilidade ou RVR néo inferior a 8G8trosou 550 metros
respetivamente;

XXXIl - CABECEIRA IFR PRECISAO CAT IT cabeceira utilizada para a operacdo
de aeronaves que executam procedimentos de aproximacao por instrumentos do Tipo B com DH entre
60 metros(200 pés) exclusive e 3fetros(100 pés) inclusive e RVR néo inferioB&0 metros

XXXII - CABECEIRA IFR PRECISAO CAT llli cabeceira utilizada para a
operacdo de aeronaves que executam procedimentos de aproximacdo por instrumentos do Tipo B. E
classificada de acordo com os valores de DH e RVR da mesma forma que a aproximacg&o por
instrumentos do tipo B:

a) CAT Il A7 sem DH ou DH inferior a 3thetros(100 pés) e RVR néo inferior a
175metros
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b) CAT Il B 7 sem DH ou DH inferior a 1&etros(50 pés) e RVR entre 1#betros
exclusive e 50netrosinclusive; e

c) CAT I C1T sem DH e sem RVR.

XXXIV - CABECEIRA VFRi cabeceira utilizada para a operacédo de aeronaves que
executam procedimentos de decolagem visual, de aproximacgao visual ou de aproximagao por
instrumentos PinS;

XXXV - CARACTERISTICAS FiSICAS DO AERODROM® 40 as caracteristicas
referentes ao nume e orientacdo das pistas, acostamentos das pistas, faixas de pistas, areas de
seguranca no fim de pistas, zodasimpedidgszonas de parada, areas de operac&adiealtimetro
pistas de taxi, acostamentos das pistas de taxi, faixas de pista taitsxile espera, posicdes de
espera nas pistas, posi¢coes intermediarias de espera, posicdes de espera de veiculos em vias c
servico, patios e posicdes isoladas de estacionamento de aeronaves

XXXVI - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO AERODROMOi sdo
aguelas refereas ao tipo de operacao realizada no aerédromo;

XXXVIl - CODIGO DE REFERENCIA DE AERODROM® c6digo compostale
namero e letra selecionados com propésito de planejamento de aerédromo e que sao determinados d
acordo com as caracteristicas de performance e dinseda@eronave critica;

XXXVIII - COMPRIMENTO BASICO DE PISTA REQUERIDO PELA
AERONAVE 1 comprimento minimo de pista necessario para a decolagem com peso maximo de
decolagem certificado, ao nivel do mar, em condi¢cbes atmosféricas normais, vento nulo e gradiente
longitudinal nulo de pista, conforme apresentado no manual de voo da aeronave, determinado pela
autoridade de certificacdo da aeronave, ou nas informacdes equivalentes do fabricante da mesma,

XXXIX - ELEVACAO DO AERODROMOi altitude do ponto mais elevado na area
de pous;

XL - ELEVACAO DO HELIPONTOI altitude do ponto mais elevado da area de
aproximacéao final e decolagem (FATO);

XLI - ESTUDO AERONAUTICG processo de andlise do efeito adverso a seguranca
ou a regularidade das operacfes aéreas que etmuidas mitigadoras classifica o impacto da
implementacéo dessasedidaseem aceitavel ou inaceitavel

XLII - FAIXA DE PISTAT area definida no aerédromo que inclui a pista de pouso e
as zonas de parada, se disponiveis, destinada a proteger a aeronave durante as operagbes de pous
decolagem e a reduzir o risco de danos a aeronave, em caso de saida dos limites da pista. Para efeit
do estabelecimento das superficies limitadoras de obstd@adogpnas de parada ndo serao
consideradgsnesmo que disponiveis;

XLIIl - HELICOPTEROS CLASSE DHPERFORMANCE 1i helicopteros com
desempenho capaz de, em caso de falha critica do motor, continuar voando de maneira segura par:
uma area de pouso apropriada, a ndo ser que a falha ocorra antes de atingir o ponto de decisdo d
decolagem (TDP) ou ap0s pas® ponto de decisdo de pouso (LDP).ddesasos, o helicoptero
tem que ser capaz de pousar dentro da area de rejeicao de pouso ou decolagem;

XLIV - HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE i2 helicépteros com
desempenho capaz de, em caso de falha critica do rmomdinuar voando de maneira segura para
uma area de pouso apropriada, a ndo ser que a falha ocorra logo apés a decolagem ou momentos ant
do pouso. Ness casos, um pouso forcado podera ser necessario;
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XLV - HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE i3 helicopteros om
desempenho tal que, em caso de falha critica do motor em qualquer fase do voo, um pouso forcado
sera necessario;

XLVI - HELICOPTERO CRITICO' ver aeronave critég

XLVIlI - HELIPONTOT veraerddromo;

XLVIII - HELIPONTO DE SUPERFICIE heliponto localizado no solo;

XLIX - HELIPONTO ELEVADO i heliponto localizado sobre uma estrutura elevada;
L - HELIPORTOT vide aeroporto;

LI - INTEGRIDADE i grau de certeza de que um dado e o seu valor associado n&o
foi perdido ou alterado em relacéo ao dado originah uma modificacdo autorizada;

LIl - IRRADIACAO i forma de expressaremergiade um raio por unidade de éarea,
expressada emattspor centimetro quadradiv/cnr).

LIl - LINHAS DE TRANSMISSAO DE ENERGIA ELETRICAi linha de
transmissao é o conjunto de condutores, isoladores, estruturas e aceskdaas para o transporte
de energia elétrica entre as subestacdes e que operam com tensdes superiores a 69 kV. No Brasi
incluemse ressacategoria as linhas de transmissédo de 138 kV, 230 kV, 345 kV , 440 kV, 500 kV,
750 kV e, ainda, o elo de 600 levh corrente continua de Itaipu Binacional;

LIV - MAXIMA DIMENSAO DO HELICOPTERO (D)i méaxima dimensdo do
helicoptero quando os rotores estdo girando compreendida entre a posigaventasdo plano que
contém o rotor principal e a posicdo mais a tras do glaa@ontém o rotor de cauda ou estrutura do
helicoptero;

LV - MAXIMA EXPOSICAO PERMITIDA (MPE)i poténcia maxima, ou densidade
de energia (em W/cmz2 ou J/cm?), de uma fonte de luz considerada segura, ou seja, que tem uma
probabilidade pequena de causar danblPE € medida na cérnea do olho humano ou na pele, para
um dado comprimento de onda e tempo de exposicao;

LVI - NATUREZA PERIGOSAT constitui um objeto ou atividade de natureza
perigosa toda aquela que atraia fauna; produza ou armazene material explosivondveéhfligue
cause perigosos reflexos, irradiagdes, fumaca ou emanacdes; bem como outras que, a critério do
CENIPA, possam proporcionar riscos a seguranca de voo;

LVIl - OBJETOT objeto, de qualquer natureza, tempordaria ou permanente, fixa ou
movel, sujeito a and&e sob os aspectos de uso do espacgo aéreo nacional, utiseaoglparametros
estabelecidos nesta Portaria e em norma complementar do COMAER,;

LVIII - OBJETO EXISTENTEI um objeto natural ou artificial cuja existéncia é
anteriora construcdo do aerdédromo awalguma modificagdo de suas caracteristicas fisicas ou
operacionais

LIX - OBJETO FRANGIVELi um objeto de pouca massa concebido para quebrar
se, distorcese ou ceder, quando submetido a impacto, de forma a minimizar o dano as aeronaves;

LX - OBSTACULO i todo objetode natureza permanente ou temporaria, fixo ou
movel, ou parte dele, que esteja localizado em uma area destinada a movimentacao de aeronaves n
solo, ou que se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das aeronaves em Voo, OuU aint



8

que esteja fim ou abaixo dessas superficies definidas e cause efeito adverso a seguranca ou
regularidade das operacdes aéreas;

LXI - OBJETOENCOBERTOI todoobjetolocalizado dentro do plano de sombra de
outroobjetq

LXIl - OBJETOTEMPORARIOi todoobjetocuja permanéncia estgjanejada por
um periodo de tempo gestabelecido;

LXIIl - OPERACOES AEREAS EM CONTINGENCIA tipo de operacéo na qual a
aeronave experimenta algum@ergéncia ou situacdo anorrdatorrente de mal funcionamento ou
inoperancia de um ou mais sistemas de bordo necessarios;amrsequentemente, o piloto em
comando tem dificuldades para manobrar a aeronave e respeitar altitudes minimas de voo

LXIV - OPERACOES AEREAS EM CONDICOES NORMAISipo de opera&o na
gualtodos os sistemas de bordo necessarios aal@aona aeronavestdo em funcionamento
piloto em comando tem condi¢cdes de manobrar a aeronave e respeitar altitudes minimas de voo

LXV - ORGAODOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREDexpressagenérica que
se aplica, segundo o caso, a um érgao de controle de trafego aéreo ou a um érgao de informacédo de
VOO,

LXVI - ORGAO REGIONAL DO DECEA organizacdo do COMAER, subordinada
ao DECEA, com jurisdicdo sobre uma determinada regido do espaco aéreadrasies 6rgaos
ATC, para efeito de controle de trafego aéreo, estejam em linha direta de subordinacdo operacional.
S&o Orgéos Regionais os CINDACTA e o SREW:

LXVIl - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM érea retangular, definida em um
aerdédromo, preparada para pousa®colagens de aeronaves;

LXVIIl - PLANEJAMENTO AEROPORTUARIOi documento que define o
planejamento aprovado pela ANAC para 0s aer6dromos Civis;

LXIX - PLANEJAMENTO PARA O ESPACO AEREQ conjunto de diretrizes
apoiadas por normas e procedimentos uniformes e orientadas pela necessidade de se definir e garanti
um conceito de espaco aéreo com vistas a otimizar sua organizacdo e utilizacdo, considerando o
desempenho e a funcionalidade atuais, a continua melhoria de sua capacidade e dos seus sistemas, :
evolucdes tecnoldgicasaeinfraestrutura correspondentelemais disso:

a) o planejamento para 0 espaco aéreo deve assegurar a manutencdo e a
operacionalidadealespaco aéreo, dos aerédromos e dos 6rgéos ATS; e

b) o planejamento para o espaco aéreo € aprovado pelo B&etat do DECEA.

LXX - PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO (PBZPA)
i conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece aegstmpostas ao
aproveitamento das propriedadgwsentornade um aerédromo;

LXXI - PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO (PBZPH)
conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece as restricbes impostas ao
aproveitamento das propriedadesentornale um heliponto;

LXXIl - PLANO DE SOMBRAI plano definido por um obstaculo que ultrapassa os
limites verticais de uma superficie limitadora de obstaculo de um PBZPA, PBZPH, PEPZPA e



9

PZPANA e que, consequentemente, pode viabilizar a autorizacdo deutnsstaccobertos sob
determinadas condi¢des;

LXXIIl - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE AUXILIOS A NAVEGACAO
AEREA (PZPANA)i conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece as restricdes
impostas ao aproveitamento das propriedadesntornalos auxili®, necessarias ao funcionamento
dos mesmos, estando estes localizados dentro ou fora dos limites da area de um determinado
aerodromo;

LXXIV - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE ROTAS ESPECIAIS DE
AVIOES E HELICOPTEROS (PZPREAH) conjunto de superficies limitadoras desticulos que
estabelece as restricbes impostas ao aproveitamento das propriedades no entorno das rotas especia
de avibes e helicopteros;

LXXV - PLANO ESPECIFICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO
(PEZPA) i documento de aplicacdo especifica que estabelece afdesstimpostas ao
aproveitamento das propriedadgesentornade determinados aerédromos;

LXXVI - PLANOS DE ZONA DE PROTECAQ® conjunto de planos utilizados para
disciplinar a ocupacéo do solo, de modo a garantir a seguranca e a regularidade das operacfes aérea
Séo eles: o Plano Bésico de Zona de Protecao de Aerédromo, o Plano Especifico de Zona de Protecac
de Aerédromo, o Plano Basico de Zona de Protecdo de Heliponto, o Plano de Zona de Protecédo de
Rotas Especiais de Avides e Helicopteros e o Plano de Zonatéedr de Auxilios & Navegacédo
Aérea;

LXXVIl - PONTO DE DECISAO DE DECOLAGEM (TDPJ ponto, aplicavel
somente para helicdpteros classe de performance 1, utilizado para que o piloto em comando decida,
em caso de falha critica do motor até este ponto, se a decotleyemd ser abortada ou uma
decolagem segura podera ser realizada,

LXXVIIl - PONTO DE DECISAO DE POUSO (LDR) ponto, aplicavel somente
para helicopteros classe de performance 1, utilizado para que o piloto em comando decida, em caso
de falha critica do motor até egtonto, se 0 pouso podera ser realizado de maneira segura ou uma
manobra de pouso interrompido devera ser realizada;

LXXIX - PRINCIPIO DA SOMBRAI conceito que pode ser aplicado pelo Orgéo
Regional do DECEA para determinar se um obstaculo esta encoberto poanardelsombra e
permitir, racionalmente, novos obstaculos que ultrapassem os limites verticais das superficies
limitadoras de obstaculos de um PBZPA, PEZPA, PBZPH ou PZPANAetelminadas condicdes;

LXXX - PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS série
de manobras predeterminadas com referéncia ao voo IFR com protecdo especifica acima dos
obstaculos a partir do fixo de aproximacéo inicial ou, onde aplicavel, a partir do inicio de uma rota
de chegada até um ponto no qual o pouso pode ser com@etaadgouso ndo puder ser completado,
até uma posicao na qual os critérios de espera ou procedimento em rota possam ser aplicados. O
procedimentos de aproximacgao por instrumentos sao classificados da seguinte maneira:

a) nao precisao (NPA) procedimento @ aproximagao por instrumentos elaborado
para aproximacao por instrumentos 2D de TIPO A;

b) com guia vertical (APV)i procedimento de aproximagcdo por instrumentos
elaborado para aproximagéao por instrumentos 3D de TIPO A;

c) precisdo(PA) 1 procedimento de aproximacao por instrumentos elaborado para
aproximacéo por instrumentos 3D de TIPO B; e
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d) para um ponto no espaco (Pin$rocedimento de aproximacao por instrumentos
elaborado para aproximacéao por instrumentos 2D de TIPO A, porde&NSS, para um ponto de
referéncia no espaco estabelecido de maneira que as aeronaves possam prosseguir a partir desse por
em condi¢des meteoroldgicas de voo visual (VMC) para o aerédromo.

LXXXI - PROCEDIMENTO DE NAVEGAC}AO AEREAi Procedimento que
estabelee uma série de trajetdrias de voo, com protecéo especifica de obstaculos, e definido em uma
publicacdo aeronautica, que tem por objetivo a seguranga, economia, regularidade e fluidez das
operacdes aéreas visuais e por instrumentos.

LXXXIl - RADAR DE VIGILANCIA i conjunto dos radares de vigilancia de area
terminal em aeroportos e de vigilancia de rotas aéreas. Sdo conhecidos internacionalmente como
radares ASR e ARSR, respectivamente.

LXXXIIl - RUMO VISUAL DE APROXIMACAO PARA UM PONTO NO
ESPACOI rumo de um procedimento de epimacao PinS a partir do MAPt até o local de pouso.
Esse rumo conecta o ponto no espaco ao local de pouso;

LXXXIV - SINALIZAQAO E ILUMINAQAO DE OBJETOSI pintura, iluminagéo,
bandeiras e balizas dispostas, isoladamente ou em conjunto, nas implantacdes, calace fael
tornar os objetos contrastantes em relacdo ao meio em que se encontram e reduzir os riscos para a
aeronaves pela indicacédo de sua presenca;

LXXXV - SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS i sistemas utilizados para
determinacao da presenca e posi¢cao de uma aeromageto em movimento Nno espaco aéreo, no
interesse do controle do trafego aéreo;

LXXXVI - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS (OL$)superficies
gue estabelecem os limites até os quais 0s objetos podem se projetar no espaco aéreo sem afete
adversamente a se@mca e a regularidade das operacdes aéreas. Sao subdivididas em:

a) AOLST superficies Limitadoras de Obstaculos de Aer6dromo/Heliponto;
b) FOLST superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios a Navegacao Aérea; e

c) POLSi Superficies Limitadoras de Obstacultes Procedimentos de Navegacao
Aérea;

LXXXVIl - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE
AERODROMO/ HELIPONTO (AOLSY superficies estabelecidas para garantir a regularidade das
operacdes aéreas em um aerédromo ou heliponto e, ainda, a seguranca durante situacdes dt
contingéncia das aeronaves;

) LXXXVIIl - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE AUXILIOS
A NAVEGACAO AEREA (FOLS)i superficies estabelecidas para garantir a integridade dos sinais
eletromagnéticos e/ou luminosos transmitidos e/ou irradiados pelos auxilios a ada\segaq,;

LXXXIX - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE
PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO AEREA (POLS)superficies estabelecidas para garantir a
regularidade das operacgfes aéreas durante a execucao de um procedimento de navegacao aérea VvisL
ou por instrumentos @jnda, a seguranca em condi¢cdes normais de operacao da aeronave;

XC - ZONA DE PARADA (SWY)i area retangular, definida no terreno, situada no
prolongamento do eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada como zona adequad
a parada de aeronaves;
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XCI - ZONA DESIMPEDIDA(CWY) i éarea retangular sobre o solo ou a agua
selecionada ou preparada como area disponivel sobre a qual uma aeronave ou helicoptero classe d
performance 1 possa efetuar parte de sua subida inicial até uma altura especificada; e

XCIl - ZONA LIVRE DE OBSTACULOS (OFZ)i espaco aéreo acima das
superficies de aproximacdo interna, de transi¢éo interna e de pouso interrompido, o qual ndo deve ser
penetrado por qualquer objeto, com excecao dos auxilios a navegacdo aérea montados em suporte
frangiveis.

Art. 3° Para efeito desta Portaria, as siglas tém os seguintes significados:

| - A7 Angulo de Transicdo Baixo

Il - AAL 7 Administracdo Aeroportuaria Local;

lll - ADS BT Vigilancia com Localizacdo Automética Dependente por Radiodifuséo;
IV - ALS T Sistema de lluminacdo de Aproxindag

V - ANAC i Agéncia Nacional de Aviagéao Civil;

VI - AOLST Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto;
VII - APAPIT Indicador Abreviado de Rampa de Aproximacéo de Precisao;
VIII - ARSR1 Radar de Vigilancia de Rotas Aéreas

IX - ASRi Radar de Vigilancia de Area Terminal em Aeroportos

X - ATC 1 Controle de Trafego Aéreo;

Xl - ATST Servicos de Trafego Aéreo;

XIlI - CINDACTA 1 Centro Integrado de Defesa Aérea e ContrleldrafegoAéreo;
Xl - CENIPAT Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeroosiut
XIV - COMAERT Comando da Aeronautica;

XV - CWY i Zona Desimpedida,;

XVI - D Maxima Dimensao do Helicoptero

XVII - DECEAT Departamento de Controle do Espaco Aéreo;

XVIII - DHT Altura de Deciséo;

XIX - DME 1 Equipamento Medidor de Distancias;

XX - D-VOR'T Radiofarol Onidirecional em VHF Doppler;

XX| - FATO' Area de Aproximacéo Final e Decolagem;

XXIlI - FOLS T Superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios a Navegacéo
Aérea;

XX - FPM1 Flashespor Minuto
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XXIV - GBAST Sistema de Aumentacéo dos Sinais de Navegacao Baseado no Solo;
XXV - GPT Transmissor de Rampa deaR¢&io
XXVI - HT Altura;
XXVIl - IFRT Regras de Voo por Instrumentos;
XXVIII - ILST Sistema de Aproximacédo por Instrumentos;
XXIX - JJAeri Junta de Julgamento da Aeronautica
XXX - kV i Kilovolts;
XXXI - LCFZ1 Zona Critica de Raidsaser;
XXXIl - LDPT Ponto de Deciséo de Pouso;
XXXl - LFFZi Zona Livre de Raiokaser,
XXXIV - LOCT Localizador do ILS;
XXXV - LSFZi Zona de Sensibilidade de Raiosser,
XXXVI - MDH i Altura Minima de Descida;
XXXVII - MIL T Nivel Maximo de Irradiacéo;
XXXVIII - MPET Méaxima Exposicdo Permitida;
XXXIX - NDB 1 Radiofarol Nao Direcional;
XL - NPAT N&o Precisdo
XLI - OCAT Altitude de Separacéo de Obstaculos;
XLIl - OCH1 Altura de Separacéo de Obstaculos;
XLII - OFZi Zona Livre de Obstaculos;
XLIV - OLST Superficies Limitadoras de Obstaculos;
XLV - OPEAT Objeto Projetado no Espaco Aéreo;
XLVI - PAT Aproximacao de Preciséo;
XLVII - PART Radar de Aproxiragao de Preciséo;
XLVIII - PAPIT Indicador de Rampa de Aproximacao de Preciséo;
XLIX - PBZPAT Plano Basico de Zona de Protecédo de Aerddromo;
L - PBZPHi Plano Béasico de Zona de Protecao de Heliponto;
LI - PEZPAT Plano Especifico de Zona de Protecdo de Aerédromo;

LIl - PinSi Ponto no Espaco;
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LIIl - PNACT Politica Nacional de Aviacao Civil;

LIV - POLSI Superficies Limitadoras de Obstaculos de Procedimentos de Navegacao
Aérea;

LV - PZPANAT Plano de Zona de Protecéo de Auxilios a Navegacao Aérea;

LVI - PZPREAH i Plano de Zona Protecdo de Rotas desgs de Avides e
Helicopteros;

LVII - RT Diametro do rotor do helicéptero

LVIIl - REAT Rota Especial de Avido

LIX - REHT Rota Especial de Helicéptero

LX - RVR1 Alcance Visual da Pista

LXI - SAC-PRi Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica
LXIl - SISCEABT Sistema de Contle do Espaco Aéreo Brasileiro;

LXIIl - SWY'i Zona de Parada;

LXIV - TDPT Ponto de Decisédo de Decolagem;

LXV - THR1 Cabeceira;

LXVI - TLOFi Area de Toque e de Elevacio Inicial;

LXVII - VASIST Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximacao;
LXVIIl - VDB 1 Transmissor de Dados VHF;

LXIX - VFR Regras d&o00 Visual;

LXX - VHF T Frequéncia Muito Alta;

LXXI - VOR1 Radiofarol Omnidirecional em VHF; e

LXXIl - VSSi Superficie do Segmento Visual

CAPITULO Il )
PLANOS DE ZONA DE PROTECAO

Art. 4° Os planos de zona de protegiievisbs nesta Portaria deverdo considerar o
planejamentaeroportuario aprovado pela ANAC e o planejamento para o espago aéreo aprovado
pelo DECEA conforme o caso

Art. 5° Os panos dezona deprotecdo de que trata esta Portaria estdo sujeitos a
superposicao de superficies, prevalecendssecaso, a mais restritiva.

Secéao |
Plano Basico de Zona de Protecao de Aerédromo
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Art. 6° O PBZPA¢ definido em fungéo das superficies limitadoras de obstaculos de
aerodromee das superficies limitadoras de obstaculos de procedimentos de navegagiesagtaa
neste Capitulo

Art. 7° As superficies limitadoras de obstaculos do PBZPA sao estabelecidas em
funcaao

| - dotipo de operacao das cabeceinas Tabela3-1);

Il - docddigo de referéncia de aer6dromo da aeronave @éieacada cabeceifeer
Tabela3-2);

lll - dascategorias de performancesdaeronaves em operacédo ou planejadas para
operar no aerédromeer Tabela 3); e

IV - dotipo de uso das cabeceiras: somente para pouso, somente pargetiecla
para pouso e decolagem.

Art. 8° No aerédromo onde exista mais de uma pista, apicam Unicd®BZPA
compostodasrespectivas superficies de aproximacédo, decolagansicag aproximacao interna,
transicao interna e pouso interrompjaira cada cabeceira, pela superficie de protecdo do voo visual
para cada pista e por uma unica superficie horizontal interna, cdmice@ntal externgara todas
as pistas

§ 1° Quando houver sobreposicéo das superficies de protecdo do voparsgada
pista,seré aplicada uma Unica superficie de protecdo do visual para todas as pistas, obtida por meio
daconcordancia das areas sobrepostas formando blocos contendo as altitudes equivalentes

§ 2° Ainclusdo de uma determinada superficie citada mest® no PBZPA devera
observar a sua aplicabilidade aquela cabeceira ou pista em funcdo do tipo de operacdo e dos
parametros estabelecidoas Tabela8-3, 3-4 e3-5 destaPortaria.

Art. 9° O PBZPAndo se aplica auma pista de @i definida pela AAL para ser
utilizada como pista de pouso e decolagemntual

Art. 10. As superficies de aproximacdo, decolagem, transicdo, horizontal interna e
cOnica ém por finalidade disciplinar a ocupacgéo do solo de modo a garantir

| - a seguranca das operacfes aéasagronavegm situacdes de contingénciaor
meio da manutencao de uma porcéo de espacolageetde obstaculgse

Il - a regularidade das operacdes aérpas meio da manutencdo dos minimos
operacionais de aerddrordentro de valores aceitaveis

Art. 11. As superficies de aproximagéo interna, transi¢ao interna e poesompido
tém por finalidade

| - garantira integridade dos sinais dos equipamentidgzados para conducéo de
operacdes do tipo IFR precisdo, ndo permitindo que outros equipamaetonaes e veiculos
causem interferéncae

Il - proteger o sobrevoode aeronaves que tenham iniciado o procedimento de
aproximacéo perdida abaixo da OCH

Art. 12. As superficieshorizontal externae de protecdo do voo visuanm por
finalidade disciplinar a ocupagéo do sdewmodo a garantir



15

| - a seguranca das operacdes agsasronaves em condi¢cdes normais de operacao
por meio da manutencaias areas de protecdo de procedimentos de navegacdo aérea livres de
obstaculose

Il - a regularidade das operacfes aér@as meio da rmanutencdo dos minimos
operacionais de aerédrornomo 0s mais baixos possiveis

Superficie de Aproximacgao

Art. 13. A superficie de aproximac&onstitui um plano inclinado ou uma combinagéo
de planos anteriores a cabeceira da pjgtapode ser dividadlem até trés secbfexjos parametros
e dimensdes estao estabelecidashiguras 3-1A e 3-1B e na Tabel&-4.

| - Os limitesda primeira secadasuperficie de aproximaca&io

a) uma borda internéhorizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevacdgual ada cabeceira deteminada largurg localizada a umdeterminada
distancia anterior a cabeceira da pista;

b) duasbordaslaterais originadas nas extremidades dadanterna e divergindo a
uma determinada razao a partir do prolongameo eixo da pista de pouso; e

c) uma borda externlorizontal e perpendicular ao prolonganto do eixo da pista
de pousglocalizadaa uma determinada distancia ldorda interna

Il - Os limites da segunda secéo da superficie de aproxinsdgao

a) uma borda interna, horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevaciyual ada bordaexternadaprimeirasecéo e determinadhargura localizada
no final da primeiraecao;

b) duasbordadaterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo a
uma determinada razao a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso; e

c) uma borda externlaorizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pousolocalizadaa uma determinada distancia da barderna

[l - Os limites da secao horizontal da superficie de aproxinsigio

a) uma borda interna, horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevac&yual ada bordeexternadasegumiasecédo e determinadargurahorizontal
e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista de pouso, localizada no $egliddasecao;

b) duasbordadaterais originadas nas extremidades da borda interna e se estendendo
paralelamente ao plano verticalegcontém o prolongaento do eixo da pista de pouso; e

c) uma borda externa paralela a borda interna, localizadana determinada
distancia dessa borda

§ 1° A secdo horizontal tem inicio no ponto em que o gradigateegunda secéo
intercepta o plano horizontal de 18ttrosacima da elevacdo da cabeceira, ou o plano horizontal
gue passa pelo topo de qualquer objeto que defmermraltitude e/ou altura livre de obstaculos
(OCA/H) publicada o que for mais alto.
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§2° Os limites dasuperficiede aproximac¢adevem variar por ocasido de aproximacao
com desvio lateral, em especisliasbordaslaterais, onde a divergéncia a udeterminadaazaq
deverd ocorrer a partir do prolongamento do eixo do desvio lateral.

§ 3° Os gradientes da primeira e segunda selgd@an ser medide em relagdo ao
plano vertical que contémprolongamento deixo da pista de pouso e daveontinuar contendo o
eixo de qualquer desvio lateral.

Superficie de Decolagem

Art. 14. A superficie de decolagewrpnstitui um plano inclinada partir de uma
determinada distancia da cabeceira opostke @ecolagem, cujos parametros e dimensdes estéo
estabelecidos na Figuga2 e na Tabel&-4.

| - Os limites dasuperficie de decolagesdo

a) uma borda interndnorizontal e perpendicular gawolongamento deixo da pista
de decolagencom elevacao igual a do ponto mais alto no prolongamento do eixo da pista, entre
cabeceira oposta borda interna determinadéargura,localizada a umdeterminadalistanciada
cabeceira oposta a de decolagem

b) duashordadaterais que se originam nas extremidades da borda indéreegindo
uniformemente a uma determinada razao a partprdlongamento do eixo da pista decolagem e
até atingir uma determinada largura. &t deste ponto a largura sera mantida durante a extensao
restante da superficie; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicataprolongamento do eixo da pista
dedecolagemlocalizada a uma determinada distancia da borda interna

§ 1° Quando houvenma zona desimpedida, a borda integsiara localizadaonfinal
dessa zona e a sua elevagéee ser igual ao ponto mais alto do terreno no eixo da zona desimpedida.

§ 2° O gradienteda superficie de decolagem deve ser medido em relacdo ao plano
vertical que contém prolongamento deixo da pistale decolagem

Superficie de Transicao

Art. 15. A superficie de transi¢caoonstitui uma superficie complexagcendent@o
longo das laterais da faixke pista e parte das lateraissdperficie de aproximacamclinandese
para cima e para fora em direcasuperficie horizontal interpaujos parametros e dimensdes estao
estabelecidos nieigura3-3 e na Tabel&-4.

| - Os limites dasuperficie deéransicacsao

a) uma bordainterna que se inicia na interseccdo da lateral sdperficie de
aproximacaaom asuperficie horizontal interraque se estende ao longo da lateralgarficie de
aproximacaceem direcdo a borda interna daperficie de aproxing@oe, deste ponto, ao longo do
comprimento da faixa de pista; e

b) uma bordaxterndocalizada no plano dsuperficie horizontal interna
Il - A elevacdo de um ponto na boidgernadasuperficie de transi¢caera

a) ao longo da lateral dauperficie deaproximacgéapigual a elevacéo dsuperficie
de aproximacaoaquele ponto; e
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b) ao longo da faixa de pistagual a elevacdo do ponto mais proximo ao eixo da
pista de pouso ou de seu prolongamento.

8 1° A superficie de transicd@ao longo da faixa de pistagra curva, se o perfil da
pista for curvo, ou plana, se o perfil da pista for uma linha retilinea.

8§ 2° A interseccdo dauperficie de transicdoom asuperficie horizontal interna
também sera cuaouretilinea, dependendo do perfil da pista.

§ 3° O graliente dasuperficie de transicameve ser medido em relacdo a um plano
vertical perpendicular ao eixo da pista de poasoongo da faixa de pistaperpendicular a lateral
da superficie de aproximacgéo ao longo dessa superficie

Superficie Horizontal Interna

Art. 16. A superficie horizontal interr@nstitui um plano horizont&dcalizadoacima
da elevacao do aerdodrommujos parametros e dimensdes estao estabelecidos nad-erbabela
3-4.

8§ 1° Os limites externos dauperficie horizontal interngdo semicirculosle
determinado raiocom centros nas cabeceiras das pistas, unidos por tangentes.

§ 2° Nos aerédromos onde haja mais de uma pista, a referéncia para determinacao da
elevacao da superficie horizontal interna sera a elevacdo do aerodesa® que a diferenca entre
as elevacdes das pistas ndo seja superior a 6 metros. Cadifehafggasuperior a 6 metros, devera
ser considerada a elevacao de cada pista para compor a area complexa correspondente a superfici
horizontal nterna.

Superficie Cbnica

Art. 17. A superficie cbnicaonstitui umplano inclinadaa partir dos limites externos
dasuperficie horizontal internaujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos naF-geira
Tabela3-4.

| - Os limites dasuperficie conicado

a) uma bordainterna coincidente com o limite externo dauperficie horizontal
interng e

b) uma bordaexternalocalizadaa uma determinada altura acima daperficie
horizontal interna

Paragrafo unicoO gradiente dauperficie conicaleve ser medido em relacdo a um
plano vetical perpendicular ao limite externo slaperficie horizontal interna

Superficie de Aproximagéo Interna

Art. 18. A Superficie de aproximacdo interna constitui uma porcao retangular da
superficie de aproximacao imediatamente anterior & cabepsraompde aonalivre deobstaculos
e cujos parametros e dimensodes estdo estabelecidos na3-gama Tabel8-4.

| - Os limites da gperficie de aproximacao interado

a) uma borda interna coincidente com a localizacdo da borda intenpantkgira
secdo dauperficiede aproximagdo, mas com extensao propria;
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b) duasbordaslaterais originadas da borda interna que se estendem paralelamente
ao plano vertical que contéonprolongamento do eixda pista de pouso; e

bY

c) uma borda externa paralela a borda intelpaalizada a umaleterminada
distancia dessa borda

Paragrafo Unico.O gradiente dauperficie de aproximacéo interna deve ser medido
em relacdo ao plano vertical que contépralongamento deixo da pista de pouso.

Superficie de Transig&o Interna

Art. 19. A superficie de trangéo interna constitui uma superficie semelhante a
superficie de transi¢do, porém, mais proxima a pista que congodalvre deobstaculos cujos
parametros e dimensdes estéo estabelecidos na Bi§waa Tabel3-4.

| - Os limites da superficie de transicao inteséa

a) uma bordanternaque se inicia no final dauperficie de aproximacao interna e
gue seestende ao longo da lateral dgpsrficie de aproximacéo interna em direcdo a borda interna
dessa superficie e, degtento, ao longo do comprimento da faixa paralela ao eixo da pigtauso
até a borda interna da superficie de pouageriompido e, deste ponto, ao longo dessa superficie até
0 ponto de interseccdo com a superficie horizontal interna; e

b) uma bordaxterndocalizada no plano da superficie horizontal interna.
Il - A elevacao de um ponto na boidternadeve ser:

a) ao longo das laterais da superficie de aproximacéao interraupetéicie dgpouso
interrompido, igual a elevacgéo da superficie correspondaqgteleponto; e

b) ao longo da faixa de pista, igual a elevacdo do ponto mais pré&ireixo da
pista de pouso ou de seu prolongamento.

§1° A superficie de transicao interna, ao longo da faixa de pista, sera curva, se o perfil
da pista for curvo, ou plana, s@erfil da pista for uma linha retilinea.

8 2° A interseccdo da superficie de transicdo interna com a superficie horizontal
interna também ser& curva ou retilinea, dependendo do perfil da pista.

8§ 3° O gradiente da superficie de transicao interna devaasdido em relacdo a um
plano vertical perpendicular ao eixo da pista de poasdongo da faixa de pista e da superficie de
aproximacao interna, e perpendicular a lateral da superficie de pouso interrompido ao longo dessa
superficie

Superficie de Pousanterrompido

Art. 20. A superficie de pousmierrompido constitui um plano inclinadopartir de
umadeterminadalistancia apos a cabecefg@ecompde aonalivre deobstaculos cujos parametros
e dimensoes estéo estabelecidos na Figira na Tabel3-4.

| - Os limites dasuperficie dgpousointerrompidoséa

a) uma borda interndorizontal e perpendicular goolongamento deixo da pista
de pouso, com elevacéao igual a do eixo da pideterminada largurégcalizada a umdeterminada
distanciaapds a cabecs;
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b) duasbordaslateraisoriginadasnas extremidades da borda interndiveergindo
uniformemente a uma determinada razdo a partplaoo vertical que contém o eixo da pista de
pouso; e

c) uma borda externlaorizontal e perpendicular ao prolongamento do dipista
de pousolocalizada no plano da superficie horizontal interna.

Paragrafo UnicdO gradientedasuperficie dgpousointerrompido deve ser medido em
relacéo ao plano vertical que contém o eixo da pista de pouseu prolongamento

Superficie Horizontal Externa

Art. 21. A superficiehorizontal externaonstitui um plano horizontal localizado acima
da elevacéo do aerédromo, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos3 Eigalzela
3-4.

Paragrafo unicoOs limites externos da superfitierizontal extern@do semicirculos
de determinado raio, com centros nas cabeceiras das pistas, unidos por tangentes.

Superficie de Protecédo do Voo Visual

Art. 22. A superficie de protecdo do voo visual constitui um plano horizontal, que pode
ser compostale até trésareas, localizado acima da elevacdo do aerédromo, cujos parametros e
dimensdes estéo estabelecidos na Figiga Tabela3-5A.

Paragrafo Unico.Os limites externos da superficie de protecdo do voo visual sédo
bordas de um retangulo cujas dimensbesstabelecidas em relacéo as cabeceiras da pista.

Art. 23. Para efeito de estabelecimento da superficie de protecdo do voo visual, as
categorias de performance de aeronaves aplicaveis a um determinado aerédromo, em funcdo do
cbdigo de referéncia da aeronave critica, do tipo de uso do aer6dromo e do tipo de opstiaca
sugeridasia Tabela 5B.

Paragrafo Unico.Categorias de performance distintas das sugeridas na TabBla 3
poderdo ser estabelecidas a critério da Administracdo Aeroportuaria Local.

Secéao ll
Plano Basico de Zona de Protecao de Heliponto

Art. 24. O PBZPHé definido em funcado das superficies limitadoras de obstaculos de
heliponto descritas neste Capitaendoaplicavel aos helipontos elevados e de superficie.

Art. 25. As superficies limitadoras de obstaculos do PBZPH sado estabelecidas em
funcao

| - daclasse de performande helicoptero criticpara cada FATCclasse 1, classe 2
ou classe 3

Il - doformato da FATOquadrad/retangular ou circular

lll - dotipo de operacdd/FR, IFR NPA e IFR PA

IV - do periodo de operacao: diurno e noturao;

V - dodiametro do rotodo helicoptero critico.

§1° A FATO de formato circular somente se aplica a helipontos com tipo de operacao
VFR.
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8§ 2° Os helipontoscom FATO de formato circular ndo possuirdo superficie de
transicao e as superficies de aproximacéo e decolagem seréo utilizadas em todas as dire¢des.

Art. 26. No helipontoonde exista mais de uniATO, aplicase um Unico PBZR
compostadasrespectivas superficieke aproximacao, decolagetransicao para cad@ATO.

Paragrafo Unico.A inclusdo de uma determinada superficie citada neste artigo no
PBZPH devera observar a sua aplicabilidade aquela FATO em funcdo dos parametros estabelecidos
nas Tabela8-6, 3-7 e3-8.

Art. 27.0 PBZPH de helipontos elevados devera ser estabelecido com base nas classes
de performance de helicpterosu?.

§ 1° Para efeito de inscricdo ou alteragdo no cadastro de aerédromos da ANAC, o
helipontoselevados serdo considerados também como objeto projetado no espaco aéreo e somente
receberdo deliberacéo favoravel por parte do COMAER&O causarem efeito adverso OPEA em
planos de zona de protecao de aer6dromakeoutros helipontos.

§ 2° Paraanalse dos helipontos elevados como um objeto projetado no espago aéreo
consideraised a alturado heliponto como sendosama das alturas da edificacdo, da estrutura do
heliponto e do helicéptero critico.

Art. 28. As superficies de aproximacgdo, decolagem e trans@&dgpor finalidade
disciplinar a ocupacéo do solo de modo a garantir

| - a seguranca das operacdes aé@sagronaves em situacdes de contingéncia, por
meio da manutencéo de uma porcdo de espaco aéreo livre de obstaculos; e

Il - a regularidade das operacdes agr@or meio da manutencdo dos minimos
operacionais dentro de valores aceitaveis.

Art. 29.0s helipontos publicos e privados devegossuir dias superficies de
aproximacéo e decolagem, separadas por, no minimo, 150°.

Paragrafo Unico.Os helipontogrivados nos quais, tecnicamente, ndo seja viavel a
implantacdo de duas superficies de aproximacédo e decolagearadas por no minimo 1500,
poderdo, excepcionalmente, operar com apenas uma superficie de aproximacao e decolagem.

Superficie de Aproximacgao

Art. 30. A superficie de aproximac&onstitui um plano iclinado owumacombinacéao
de planos ou, quandotrajetéria incluir uma curyaima superficie complexam rampaascendente
a partir da borddaérea desegurancaperacionglecentradana linha quepassaelo eixo daFATO,
cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidésguas 3-9A, 3-9B, 3-9C, 3-9D, 3-11,3-12¢
nas Tabela 3-6, 3-7 e3-8.

Art. 31. Para os helipontosom tipo de operagdo VFR e FATO de formato quadrado
ou retangular, a superficie de aproximagédepossui uma secao unica (helicopteros categorias A
e C) ou duas secdes (helicopteros categoria B), cujas dimensdes séo:

| - primeira se¢do ou secao unica:

a) umaborda internalocalizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elegagdi@ada FATO no
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ponto onde a borda interna é interceptada pela linha central da superficie de ag@E#o®xm
determinaddarguraiguala FATO mais a area de seguranca operacjonal

b) duas bordas lateramriginadasnas extremidades da borda intemaivergindo
uniformemente umadeterminadaazaoa partir do plano vertical que contem o eixo da FA&O

c) umaborda extern&orizontale perpendicular ao eixo @ATO, localizadaa uma
determinadalistancia da borda interna e a uma determiaitdea acima d&ATO.

Il - segunda secao:

a) uma borda internalocalizada no final da primeira secaborizontal e
perpendiculaao prolongamento do eixo da FATO, com elevagéal ada borda externa da primeira
secao e determinada largura

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo
uniformemente em uma determinada razéo a partir do plancavepiecontémo eixo da FATO; e

c) uma borda externdocalizada a uma determinada distéancia da borda interna,
horizontal e perpendicular ao eixo da FATO.

8 1° Para helipontos classe de performatce origem do plano inclinado pode
localizarse diretamente no limite da FATO.

§ 2° O gradiente da superficie de aproximadéue ser medmem relacdo ao plano
vertical que contém o prolongamento do eixo da FATO

Art. 32. Para os helipontasom tipo de operagédo VFR e FATO de formato circular, a
superficie de aproximacdmwde possui uma secdo Unica aduas secbesonforme o casogujas
dimensodes séo:

| - primeira se¢do ou secao unica:

a) uma borda interna, circular contigua ao extremo da aresgdessica operacional,
com elevacéo igual a da FATO; e

b) uma borda externa circular com o centro na FATO, daterminadoraio,
acrescido dos segmentos de raios da area de segapangeionak da FATO, de acordo com o tipo
de operacédo e a classe de per@oroe do helicdptero.

Il - segundaecao:

a) uma borda interna circular com o centro na FATO, com elevagéo igual a da borda
externa da primeira se¢ao, localizada no final da primeira secéo; e

b) umaborda externa circular com o centro na FATO, com raio definido pela soma
do raio da primeira se¢éo acrescido do comprimento da segundaestghelecido em funcamd
tipo de operacdoda classe de performance do helicoptero.

Art. 33.Para os helipontoxom tipo de operacdo IFRIPA, a superficie de
aproximacagossui uma unica se¢ao, cujas dimensdes sao:

| - uma bordanterna,localizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontale perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, comglevgual ada FATO no
ponto onde a borda interna é interceptada pela linha central da superficie de aproximacdo e
determinada largurgual a FATO mais aarea de segurang@eraciongl
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Il - duas bordas laterais iniciadaasnextremidades da borda intermivergindo
uniformemente a um angulo especificado em relagéo ao plano vertical que contém o eixo da FATO;
e

[ll - uma borda externaorizontale perpendicular ao eixo #ATO, localizada a uma
determinada distancia da borda interna e a uma determinada altura a¢tAaQ@

Paragrafo unicoO gradiente da superficie de aproximacdo deve ser medido em
relacéo ao plano vertical que contém o prolongamento do eixo da FATO.

Art. 34. Para os helipontos com tipo de operacao IFR PA, a superficie de aproximacéo
possui trés sec¢des, cugimensdes sao:

| - Primeira secao:

a) uma borda interndgcalizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elegagii@ada FATO no
ponto onde a borda interna é interceptada pela linha central da superficie de aproximacao e
determinada largura igualFATO mais a area de seguranca operacional;

b) duas bordas laterais iniciadas nas extremidades da borda interna, divergindo
uniformemente a um angulo especificado em relacdo ao plano vertical que contém o eixo da FATO;
e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da FATO, localizada a uma
determinada distancia da borda interna e a uma determinada altura acima da FATO.

Il - Segunda secéao:

a) uma borda internalocalizada no final da primeira secgabprizontal e
perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elevggalada borda externa da primeira
secdo e determinada largura.

b) duas bordas laterais originadas nas extremglddeborda interna e divergindo
uniformemente em uma determinada razao a partir do plano verticzbopéeno eixo da FATO; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da FATO, localizada a uma
determinada distancia da borda interna.

Il - Secéo horzontal:

a) uma borda internajocalizada no final da segunda secdwrizontal e
perpendicular ao prolongamerto eixo da FATQcom elevacéo igualda borda externa da segunda
secao e determinada largura, horizontal e perpendicular ao prolongamento abFAI©;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se estendendo
paralelamente ao plano vertical que contém o proloegéo do eixo d&ATO; e

c) uma borda externa paralela a borda interna, localizada a uma determinada
distancia desa borda.

Paragrafo unico.O gradiente da superficie de aproximagdo deve ser medido em
relacdo ao plano vertical que contém o prolongamento do eixo da FATO.

Superficie de Decolagem
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Art. 35. A superficie de decolageconstitui um plano inclinadou uma combinacéo
de planos ou, quando a trajetoria incluir uma curva, uma superficie complexa em rampa ascendente
a partir da borda direa desegurancaperacionalcentrada na lima que passa pelo eixo da FATO e
dividida em trés secdesyjos parametros @imensdes estao estabelecidos Figuras 3-9A, 3-9B,
3-10, 3-11, 312enas Tabelas 3-6, 3-7 e3-8.

Art. 36.Para os helipontos com qualquer tipo de operacdo e FATO de formato
quadrado ou retangular, a superficie de decolggesui trés se¢besujas dimensdesio

| - Primeira secao

a) uma borda interndocalizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da FADM elevacaagual ada FATO no
ponto onde a borda interna € interceptada pela linha cdatsaperficie de decolagem e determinada
larguraigual a FATO maisa &rea desegurancaperaciongl

b) duasbordas laterais iniciando nas extremidades da borda interna e divergindo
uniformemente em angulo especificado a partir do plano vertical que contém o eixo da FATO; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular aodaBATO, localizada a uma
determinad distancia da borda interna @madeterminadaltura acima da FATO.

Il - Segunda secéo:

a) uma borda internalocalizada no final da primeira secabprizontal e
perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elevacaaidadorda externa da primeira
secdo e determinada largura.

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se estendendo
paralelamente ao plano vertical que contém o prolongamento do €éTdy e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da FATO ziadala uma
determinada distancia da borda interna.

lll - Terceira se¢ao:

a) uma borda internajocalizada no final da segunda secdwrizontal e
perpendicular ao prolongamento do eixd-dd O, com elevagamual ada borda externa da segunda
secao e determinadirgura;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se estendendo
paralelamente ao plano vertical que contém o prolongamento do €éTdy e

c) uma borda externa paralela a borda interna, localizada a uma determinada
distancia dexa borda.

8 1° O gradiente da superficie de decolagem deve ser medido em relacdo ao plano
vertical que contém o prolongamento do eixd-4d 0.

§2° Quando houver zona desimpedidalevacdo da borda intersardagual ao ponto
mais alto do terrenno eixo da mnadesimpedidaPara helipontos classe de performance 1, a origem
do plano inclinado pode elevae diretamente acima da FATO.

8 3° No caso de umsuperficie de decolageem linha reta, a rampa deve ser medida
no plano vertical que contémeixo de tal superficie.
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84° No caso de umsuperficie de decolagemcluindo uma curva, tal superficie deve
ser complexa, contendo as normais horizontais ao seu eixxpadienta&lo seu eixo sera igual aqael
de umasuperficie de decolageem linha red.

8§ 5° A superficie dalecolagenmem curva ndo contera mais de uma parte em curva.

8§ 6° Na parte em curva de uma superficie de decolagem, a soma do raio do arco que
define o eixo da superficie e o comprimento da parte retilinea com origem nant®rdando podera
ser inferior a 575 metros

§ 7° Qualquer variacdo na dire¢édo do eixo de sozerficie de decolagedeve ser
projetada de modo que nédo se exija manobra em curva com raio inferior @t2d9 m

Art. 37. Para os helipontos com tipo de operacdo ¥HRATO de formato circular, a
superficie de decolagem pode possuir uma secdo Unica ou duas secdes, conforme 0 caso, cuja:
dimensobes séo:

| - primeira se¢do ou secao Unica:

a) umaborda interna, circular contigua ao extremo da area de segurancga operacional,
com elevacao igual a da FATO; e

b) uma borda externa circular com o centro na FATO, daterminadoraio,
acrescido dos segmentos de raios da area de segapemgaionaé daFATO, de acordo com o tipo
de operacéo e a classe de performance do helicoptero.

Il - segundaecao:

a) uma borda interna circular com o centro na FATO, com elevacéo igual a da borda
externa da primeira se¢ao, localizada no final da primeira secéo; e

b) uma borda exrna circular com o centro na FATO, com raio definido pela soma
do raio da primeira se¢éo acrescido do comprimento da segundaestghelecido em funcéo do
tipo de operacdoda classe de performance do helicoptero.

Superficie de Transicao

Art. 38. A superficiede transicdo constitui uma superficie complazaendent@o
longo das laterais ditea desegurancaperacionak parte das laterais daperficie de aproximacao
inclinandoese para cima e para fora até uma altura predeterminada, cujos parametros @dimens
estéo estabelecidos na Fig@ra3 e na Tabela 3-6 e 3-8.

| - Os limites da superficie de transicgim

a) uma borda iterna que se iniciama interseccdo da lateral daperficie de
aproximacaa@ uma altura especificada acima da bantrna eque se stendeao longo ddateral da
superficiede aproximacaeem direcédo a borda interna da superficie de aproximagissegoonto,
ao longo @ comprimentalaérea de sgurancaperaciongle

b) uma bordaxterndocalizada a uma altuespecificadala borda iterna
Il - A elevacdo de um ponto na boidgerna dasuperficie de transicé&era

a) ao longo da lateral da superficie de aproximagi@l a elevacao dsuperficie
de aproximag&doaquele ponto; e
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b) ao longo da area de seguranca operacigga) a elevacaddaborda intena da
superficie de aproximacao.

§ 1° A superficie de transi¢dao longo darea desegurancaperacionglsera curva,
se o perfil da FATO for curvo, ou plana, se o peldlFATO for uma linhaetilinea.

§ 2° O gradiente dauperficie de tmasicdodeve ser medido em relacdo a um plano
vertical perpendicular ao eixo da FATO, ao longo da area de seguranca operacional, e perpendicular
a lateral da superficie de aproximacgéo ao longo dessa superficie

§ 3° A superficie de transicdo n&o se aplica a uma FATO mamedimentos de
aproximagagor instrumento®inS sem VSS.

Secéao Il
Plano Especifico de Zona de Protecdo de Aer6dromo

Art. 39.0 PEZPA é definido em funcdo das superficies limitadoras de obstaculos
aplicaveisao PBZPA e ao PZPANApara osaerédromos selecionados a critério do DECEA.

SecédoV
Plano de Zona de Protecao de Rotas Especiais de Avides e HelicOpteros

Art. 40.0 PZPREAH ¢ definido em funcao daperficie de protecdo do voo visual
em rotadescrita neste Capitulo.

Art. 41. A superficie de protecdo do voo visual em raeatébelecida em funcéo:
| - dotipo de rota especial: avido ou helicoptero; e
Il - daexisténcia ou ndo de espaco aéreo controlado.

Art. 42.0 PZPREAH deverd incluir todas as rotas especiais de avides e helicbpteros
estabelecidas dentd®um determinado espaco aéreo.

Art. 43. A superficie de protecdo do voo visual em rota tem por finalidade disciplinar
a ocupacéo do solo de modo a garantir

| - a seguranceas operacdes aéreameronaves em condicdes normais de operacao,
por meio da manutencdo das areas de protecdo de procedimentos de navegacdo aérea livres d
obstaculos; e

Il - a regularidade das operacdes aéreas, por meio da manutencéo da altitude minima
devoo como a mais baixa possivel.

Superficie deProtecdo do Voo Visual em Rota

Art. 44. A superficie deprote¢éo do voo visual em ratanstitui um plano horizontal
acima do solo, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos na Higina Tabela3-9.

8 1° Os limites laterais devem compreender duas bordas paralelas ao eixo da rota
especial separadas por uma determinada largura; e

§ 2° A elevacao do plano horizontal deve ser iguain determinado valor abaixo da
altitude minima de voo da rota especial.
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Secao V
Plano de Zona de Protecdo de Auxilios a Navegacao Aérea

Art. 45.0 PZPANA é definido em func¢éo das superficies limitadoras de obstaculos
de auxilios a navegacao aédescritas neste Capitulo

Art. 46. As superficies limitadoras de obstaculos do PZPANAesdabelecidas em
funcéo do tipo de auxilio a navegacao aérea.

Art. 47. As superficies limitadoras de obstaculos de auxilios a navegacadém@rea
por finalidade disciplinar a ocupacdo do solo de madgarantir a integridade dos sinais
eletromagnéticosu sinais luminosos transmitidogor esses auxilios

Art. 48. OPZPANAdevera incluir todos os auxilios a navegacao aérea, previstos neste
Capitulo, instalados dentro da &rea patrimonial do aerédromo e, ainda, aqueles instalados fora da aree
patrimonial para atendasnecesgiades operacionais desse aerédromo.

Paragrafo Uico. Nos casos de auxilios a navegacdo aérea instalados fora de éarea
patrimonial de aer6dromo para atendenecessidades operacionais de mais de um aerédromo, 0
DECEA definird qual aerédromo incluird essesilios em seu PZPANA.

Art. 49. Para efeito dssaPortaria, 0s sistemas de vigilancia ATS serdo considerados
auxilios a navegacao aérea.

Equipamento Medidor de Distanciass DME

Art. 50. A superficiedeprotecdo do DME é composta por dsasds,uma horizontal
e outra em rampa&ujos parametros e dimensdes estao estabelecidos naJ-igued abela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaala base da antena.

Il - A secdcem rampa possuli:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo dasecadorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@cdahorizontal;

c) gradiente medido em relacéo ao plano horizontalapntém a base da antena.
Radiofarol Nao Direcionali NDB

Art. 51. A superficiede Protecao do NDB € composta por ciggges, uma horizontal
e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos rsaleigdrabela 310A.

| - A secadhorizontalpossui:
a) forma circular com centro coincidente com o eixo da torre; e

b) altitudeigual aelevacaada base da torre.
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Il - A segcacem rampa possuli:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo dasecadorizontal;

b) bordasuperior localizada em uma determinada altura acinseckohorizontal;

c) gradiente medido em relacéo ao plano horizontal que contém a base da torre.
Radiofarol Omnidirecional em VHF i VOR

Art. 52. A superficiedeprotecdo do VOR € composta por daasdes, umadmizontal
e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos BalFiglrabela 310A.

| - A secachorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada base da estrutura.

Il - A secacemrampa possuli:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecadorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@cdahorizontal;

c) gradiente medido em relacéo ao plano horizontacqueéém a base da estrutura.
Radiofarol Omnidirecional em VHF Doppler D-VOR

Art. 53. A superficiede protecdo do DVOR € composta por dusecdes, uma
horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos Ral&igura
Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada base da antena.

Il - A segcacem rampa possuli:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo dassecadorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@cdahorizontal;

c) gradiente medido em relacéo ao plano horizontal que contém a base da antena.

Sistema de Aumentag&o dos Sinais de Navegacao Baseado no SGIBAS
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Art. 54. O Sistema dAumentacgéo dos Sinais de Navegacao Baseado no Solo (GBAS)
€ constituidgelos seguintesubsistemascujas superficies limitadoras de obstaculos estéo descritas
nos artigo$5 e 56 abaixo VDB e Estacdes de Referéncia.

Art. 55. A superficiedeprotecdo do VDB é coposta por duasec¢desyima horizontal
e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos r3alBigurabela 310A.

| - A secachorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada base da antena.

Il - A segcacem rampa possuli:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo dasecadorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@cdahorizontal;

c) gradiente medido enelacéo ao plano horizontal que contém a base da antena.

Art. 56. A superficiedeprotecao dastacao deeferéncia € composta por dsagdes,
uma horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos3adigura
e Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e

b) altitudeigual aelevacaada base da antena.

Il - A secacem rampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecadorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@cdahorizontal;

c) gradiente medido em relagédo ao plano horizontal que contém a base da antena.
Sistema de Pouso por Instrumentos ILS

Art. 57.0 Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS) é constitpédos seguintes
subsistemasujas superficies limitadoras de obstaculos estdo descritas noss;tfhs60 abaixo
Transmissor de Rampa de Plané®’), Localizador (OC) e Marcador (MARKER).

Art. 58. A superficiedeprotecdo ddsPé composta por duagcdes, uma horizontal e
outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos rixHguiFabela 310A.

| - A secachorizontal possui:

a) formaretangular que tem como largura a distancia da lateral da pista até a antena,
somada a uma determinada extensao, perpendicular ao alinhamento do eixo da pista;
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b) comprimento igual a uma distancia determinada, no sentido da cabeceira da pista
mais préoxima gartir da antena; e

c) altitudeigual aelevacaala base da estrutura de suporte da antena.
Il - A secdcem rampa possui:

a) forma retangular com a borda inferior coincidente com o limite extersegio
horizontal;

b) borda superior localizada em uma determinadasaticima dasecadorizontal e
com a mesma largurasisae

c) gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da estrutura
de suporte da antena.

Art. 59. A superficiedeprotecdo dd.OC é composta por unmsecadiorizonta) cujos
parametros e dimensdestéo estabelecidos na Figgt22 e Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma retangular iniciada na cabeceira da pista, a frente da qual estdo instaladas
as antenas;

b) larguraque compreende toda a extenséo lateral das antenas de forma alkenvolvé
simetricamente, e comprimento com distancia compreendida entre a cabeceira da pista e o0 eixo das
antenas, somado a uma distancia determinada; e

c) altitudeigual aelevacaala estruturale suportelas antenas.

Paragrafo Unico.No caso de instalacdo de LAWFFSET(n&do alinhado com o eixo da
pista), a superficie de protecdo terd as mesmas caracteristivakgrgura que compreende toda a
extensdo lateral das antenas de forma a emlalsinetricamente, eomprimentocom distancia
compreendid&ntrea cabeceira oposteda pista virtuaestabelecida o eixo das antenas, somado a
uma distancia determinada.

Art. 60. A superficiede protecdo damarcador é composta por ursecachorizontal
cujos paaimetros e dimensofes estdo estabelecidos na Bi@2a Tabela 310A.

| - A secachorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e

b) altitudeigual aelevacaala estrutura de suporte das antenas.
Sistema ddluminacdo de Aproximagaoi ALS

Art. 61. A superficiedeprotecado do ALS € composta por dsagdes,: uma horizontal
e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos 3a2Bigdrabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) formaretangular com inicio na cabeceira da pista, com uma determinada largura
simétrica ao eixo da pista e comprimento ultrapassando a ultima barra de luzes com uma distancia
determinada; e
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b) altitudeigual aelevacaala cabeceira da pista.
Il - A secdcem rampa pasli:

a) forma retangular com a borda inferior coincidente com o limite extersegio
horizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirsecédahorizontal;

c) gradiente medido em relacdo ao plano horizontal que contém a cabeceita.da pis
Sistemasde Vigilancia ATS i ASR, ARSR e ADSB

Art. 62. A superficiede protecéo de sistemas de vigilancia AT&sScomposta por duas
secoes, uma horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensodes estéo estabelecidos na Figul
3-24 e Tabela 310A.

| - A secachorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e

b) altitudeigual aelevacaada base da antena.

Il - A segcacem rampa possuli:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecadorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@cdahorizontal;

c) gradiente medido em relacéo ao plano horizontal que contém a base da antena.

Paragrafo UnicoAs superficies citadas nestgigo aplicamse tambéna protecédo do
radarmeteoroldgico do SISCEAB.

Radar de Aproximacao de Precisdd PAR

Art. 63. A superficiedeprotecdo do PAR é composta por tségdes, duas horizontais
e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estao estabelecidos Ba2biglrabela 310A.

| - A secadhorizontal 1 possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaala base da estrutura do PAR.

Il - A secachorizontal 2 possui:

a) forma de setor circular com centro coincidente com o eixo da antena e com o
limite exteno no ponto de toque, localizado a uma certa distancia aquém da cabeceira da pista; e

b) altitudeigual aelevacaala base da estrutura do PAR.

[l - A secdoem rampa possui:
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a) forma de setor de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com
o limite externo dasecadhorizontal 2;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acireeg@ahorizontal
2;e

c) gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da estrutura
do PAR.

8§ 1° A quantidade dsecbedorizontas e em rampa, mencionadas rosisos |, Il e
lll deste artigodependerddo numero de cabeceiras para pouso apoiadas pelo PAR.

§ 2° Quando o radar PAR pertencer a um sistema radar de aproximacéo de preciséo,
associado a um radar de vigilancia, todas wgeericies de protecdo devem ser consideradas,
prevalecendo a superficie mais restritiva, nos pontos de sobreposicao.

Sistemas Indicadores de Rampa de Aproximacao VisualVASIS, PAPI e APAPI

Art. 64. A superficie de protecédo dos sistemas indicadores de ranggaaémacao
visual (VASIS, PAPI e APAPI) constitui um plano inclinado, cujos parametros e dimensdes estao
estabelecidos na Figura2B e Tabela 3L0B.

| - Os limites da superficie de protecéo sao:

a) uma borda interna, horizontal e perpendicular ao prolongardergxo da pista
de pouso, com elevacao igual a elevacdo da cabeceira e determinada largura, localizada a uma
determinada distancia anterior a cabeceira da pista;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo a
uma determiada raz&o a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, localizada a uma determinada distancia da borda interna.

CAPITULO IV
PLANO DE SOMBRA

Art. 65.0 plano de sombra é definido em fungioum obstaculo que ultrapasse
limite vertical deuma superficie limitadora de obstaculds aerédromo, heliponto ou auxilios a
navegacao aéreadeveraser considerado para utilizacdo do principio da sombra.

Paragrafo unicoPara efeito de utilizacao do principio da sombra citad@mpaotdeste
artigopem uma superficie limitadora de obstaculos de auxilios & navegacéo aérea, seraplita
o plano de sombra paos auxilios a navegacdo aérea transmissores de Hinasosos, ou seja,
ALS, VASIS, APAPI e PAPI, sendo proibida a sua aplicacdo para os auxilios & navegacao aérea
transmissores de sinatetromagnéticos.

Art. 66. Considerando que a proliferacao de obstaculosiljiegassem as superficies
limitadoras de obstaculos pode aumentar o risco associado as operacdes aéreas, a utilizacdo dc
principio da sombrdevera obedecaos seguintes critérios

| - no caso das superficies de aproximacdo, decolagem e transicdo, somente 0s
obstaculos naturaoderdo encobrir outros obstacuylos
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Il - no caso das superficies horizontal inggmdnicae de auxilios a navegacgao aérea,
0s obstaculos naturais e artificipisderdo encobrir outros obstacules

[ll - os obstaculogmplantados ap6s manifesé do interesse publico ndo poderéo
ser utilizados, no futuro, como sombra panaobrirum novo obstaculo.

Art. 67. O plano de sombreonstitui um plano estabelecido a partir de um obstéculo,
cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos abaixo e ilustsadigsiraesl-1, 4-2 e 4-3:

| - dentro dos limites laterais das superficies de aproximacgédo e decolagem:

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pelo topo do obstaculo e € composto
por uma superficie inclinada, com gradiente negativo de 10%, em direcdo a cabeceira da pista e,
também, na direcéo oposta a pista.

b) estendese por 150metrosa partir do ponto extreo doobstaculp medidos no
plano horizontgle

c) os limites laterais do plano de sombra séo linhas paralelas a menor linha imaginaria
gue une o obstaculo a pista@ssuilarguraigual a do obstaculo.

Il - dentro dos limites laterais da superficie de transicao:

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pelo topo do obstaculo e € composto
por uma superficie inclinada, com gradiente negativb08é, em direcdo oposta a pista;

b) estendese por 150metrosa partir do poto extremo do obstaculenedidos no
plano hoizontal e

c) os limites laterais do plano de sombra sdo linhas paralelas aidiraggnaria
perpendicular ao eixo da pista oussu prolongamente possui largura igualdo obstaculo

[l - dentro dos limites laterais da superficie horizontal interc@nica:

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pelo topo do obstaculo e é composto
por uma superficie inclinada seuentorng com gradiente negativo de 108&0;

b) estendesepor 150metrosa partir as extremidadedo obstaculogircundandeo
de acordo com formato deseus limites lateraisemcontudo,ultrapassar os limites verticais das
superfites de aproximacadecolagene transicapguando for o caso.

IV - dentro dos limites laterada superficie de protecdo do AleSda superficie de
protecao do VASIS, PARU APAPL

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pelo topo do obstaculo e € composto
por uma superficie inclinada, com gradiente negativo de 10%, em direcéo oposta ao auxilio.

b) estendese por 150metrosa partir do ponto extremo do obstacuteedidos no
plano horizontal; e

c) os limites laterais do plano de sombra sdo linhas paralelas a menor linha
imaginaria que une o obstaculo@mtro doauxilio e possui largura igualdo obstaculo.

_ CAPITULO V
SINALIZAGAO E ILUMINAGAO DE OBJETOS



33

Art. 68. Um novoobjeto ou objeto existente deve ser sinalizado e iluminado, de acordo
com o previsto nesse capitulo, nos seguintes casos:

| - quando se tratar de torres, mastros, podiebas elétricas elevadas, cabos
suspensos ou outros objetos cuja configuracdo seja pisivel adistancia que estejam localizados
dentro dos limites laterais da superficie de transi¢cdo ou dentro dos 3.000 metros da borda interna das
superficies de aproximacdo ou decolagem, ainda que nado ultrapassem os limites verticais dessas
superficies;

Il - quando se tratar dmhaselétricas elevadas, cabos suspensos ou outros objetos de
configuracdo semelhante, que atravessem rios, hidrovias, vales ou estradas;

lll - quando se tratar de objetos que se elev&BDanetros ou mais de altura;
IV - quandose tratar de um obstéculo; ou
V - quando for solicitado, a critério do Orgdo Regional do DECEA.

§ 1° No caso previsto no Inciso Il deste artigo, a sinalizacdo ndo serd obrigatéria
guando se tratar de objeto de facil visualizacdo e que se mantenha iluchirexate o dia por luzes
de obstaculos de alta intensidade.

§ 2° As turbinas edlicas serdo sinalizadas e iluminadas quando classificadas como
obstaculos.

8§ 3° A sinalizacdo e iluminacdo dos objetos citadoscaput deste artigo €
responsabilidade do praetario ou responsavel legal pelo mesmo.

Secéao |
Critérios de Sinalizacao e lluminacdo de Objetos

Art. 69. A sinalizacdo de um objeto deve ser realizada por meio da pintura, nas cores
laranja (ou vermelha) e branca, de um quadriculado ou de faixas alternadasmedhfstrado na
Figura 51, obedecendo aos seguintes critérios:

| - sinalizac&o por meio de pintura de um quadriculado:

a) deve ser utilizada quando o objeto possuir dimensdes iguais ou superiores a 4,5
metros e sua superficie ndo possuir desnivelamento;

b) oquadriculado deve ser formado por quadrilateros, cujos lados mecam no minimo
1,5 metros e no maximo 3 metros, com os de cor mais escura situados nas extremidades; e

Il - sinalizagdo por meio de pintura de faixas alternadas:

a) deve ser utilizada quando o objetospuir uma de suas dimensoes, vertical ou
horizontal, maior que 1,5 metros e a outra inferior a 4,5 metros e a sua superficie ndo possuir
desnivelamento ou quando o objeto possuir configuracdo de armacdo ou estrutura e uma de suas
dimensoes, horizontal auertical, for inferior a 1,5 metros;

b) as faixas alternadas devem ser perpendiculares a maior dimensao do objeto com a
sua largura definida em funcdamaior dimenséo ou 30 metros, o que for menor, com as de cor mais
escura situadas nas extremidades, camdofabela 8L.

§ 1° Quando as cores citadas caputdeste artigo puderem ser confundidas com o
meio circunvizinho do objeto, deverao ser utilizadas outras cores que contrastem com o0 meio.
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8 2° A sinalizagéo de um objeto que possuir dimensoes infer@oies metros, deve
ser realizada por meio da pintura de sua superficie com uma Unica cor.

Art. 70. A sinalizagdo de um objeto pode ser realizada, ainda, por meio de bandeiras
ou balizas quando néo for possivel a pintura, obedecendo aos seguintes critérios:

| - sinalizazdo por meio de bandeiras:

a) devem possuir pelo menos 0,6 metros em cada lado e ser posicionadas nas laterais,
na parte superior do objeto ou nas laterais de sua borda mais elevada,

b) devemser dispostas pelo menos a cada 15 metros, quando se tratar de objetos
extensos ou agrupados entre si; e

c) devem ser de uma Unica cor (laranja ou vermelha) ou, caso sejam formadas por
duas sec0es triangulares, de cores combinadas, uma laranja (ou vesraediga branca.

Il - sinalizacdo por meio de balizas:

a) devem ser posicionadas em locais visiveis, de modo que definam a forma geral do
objeto e sejam identificaveis a partir de uma distancia de pelo menos 1.000 metros, quando se tratar
de objetos que devem sdentificados por aeronaves em voo, e a partir de uma distancia de pelo
menos 300 metros, quando se tratar de objetos que devem ser identificados por aeronaves no solo;

b) devem ter sua forma caracteristica, a fim de que ndo se confundam com as
utilizadas pea indicar outro tipo de informacao; e

c) devem ser de uma Unica cor (laranja ou vermelha) ou de cores combinadas, uma
laranja (ou vermelha) e a outra branca. Neste Ultimo caso, as balizas devem ser dispostas
alternadamente.

§ 1° Quando as cores das bandgioa balizas puderem ser confundidas com o meio
circunvizinho do objeto, deverao ser utilizadas outras cores que contrastem com o meio.

§ 2° A sinalizacdo de um objeto por meio de bandeiras ou balizas ndo deve aumentar
0 perigo que representa esse objt@peracdes aéreas.

Art. 71. A iluminacdo de um objeto deve ser realizada por meio da instala¢do, o mais
proximo possivel da sua extremidade superior, de uma ou mais luzes de baixa, média ou alta
intensidade ou, ainda, de uma combinacdo dessas luzes, confortredolusa Figura 2,
obedecendo aos seguintes critérios:

| - Especificagbes das luzes:

a) as luzes de baixa intensidade tipos A, B,EE &s luzes de média intensidade tipos
A, B e C; e as luzes de alta intensidade tipos A e B deverdo obedecer as espectiicetaptes
das Tabelas-3, 5-3 e 54;

b) o numero e a disposi¢édo das luzes de baixa, média e alta intensidade em cada nivel
gue deva ser iluminadgeraotais que o objeto seja indicado em todos os angulos de azimute. Caso
uma luz seja ocultada em qualquetedéo por outra parte do objeto ou por um objeto adjacente,
devem ser instaladas luzes adicionais sobre a parte do objeto ou objeto adjacente que ocultou a luz, &
fim de conservar o perfil geral do objeto que se tenha que iluminar; e

c) a quantidade de lampasla serem instaladas por nivel em funcdo do diametro do
objeto a ser iluminado esta especificada na Tabbla 5
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Il - Espagamento das luzes:

a) quando forem utilizadas luzes de baixa intensidade para definir a forma geral de
um objeto de grande extensao ou detobjagrupados entre si, estas devem ser espacadas a intervalos
longitudinais que ndo excedam 4&tnos e

b) quando forem utilizadas luzes de média intensidade para definir a forma geral de
um objeto de grande extensao ou de objetos agrupados entre deestaser espacadas a intervalos
longitudinais que ndo excedam 906tros

[l - Emprego de luzes de baixa intensidade:

a) as luzes de baixa intensidade tipo B podem ser utilizadas sozinhas ou em
combinacgéo com luzes de média intensidade tipo B.

IV - Emprego de luzes deédia intensidade:
a) as luzes de média intensidade tipo A e C devem ser utilizadas sozinhas;

b) asluzes de média intensidade tipo B podem ser utilizadas sozinhas ou em
combinacéo com luzes de baixa intensidade tipo B, conforme ilustrado nas FHguts, %6 e 5
7,

c) quando a utilizacdo noturna de luzes de média intensidade tipo A possa ofuscar os
pilotos dentro de um raio de aproximadamente 10.000 metros do aer6dromo, deve ser utilizado um
sistema duplo de iluminacdo composto por essas luzes para uso diurno e crepusculo e por luzes de
média intensidade tipo B ou C para uso noturno; e

d) osflashesdasluzes de média intensidade tipos A e B instaladas em um objeto
devem ser simultaneos.

V - Emprego de luzes de alta intensidade:

a) o emprego das luzes de alta intensidade esta previsto tanto para o uso diurno
quanto noturno;

b) quando a utilizacdo noturna de luzesalta intensidade tipo A possa ofuscar os
pilotos dentro de um raio de aproximadamente 10.000 metros do aerédromo, deve ser utilizado um
sistema duplo de iluminacdo composto por essas luzes para uso diurno e crepusculo e por luzes de
média intensidade tipB ou C para uso noturno;

c) osflashesdas luzes de alta intensidade tipo A instaladas em um objeto devem ser
simultaneos; e

d) os angulos de regulagem de instalacéo das luzes de alta intensidade tipos A e B
devem ser ajustados como indicado na Tabéla 5

Art. 72. A iluminagdo de um objeto com altura inferior a 45 metros deve ser realizada
conforme ilustrado na Figurad obedecendo aos seguintes critérios:

| - quando se tratar de objetos estreitos, devem ser utilizadas luzes de baixa intensidade
tipo A ou Bou luzes de média ou alta intensidade, quando a instalacéo de luzes de baixa intensidade
nao foradequadau for requerido maior destaque ao objeto.

Il - quando se tratar de objetos extensos ou de um grupo de edificios, devem ser
utilizadas luzes de média insdade tipo A, B ou C.
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Art. 73. A iluminacdo de um objeto com altura igual ou superior a 45 metros e inferior
a 150 metros deve ser realizada por meio de luzes de média intensidade tipo A, ®woioithe
ilustrado na Figuras 5-4 e 55, obedecendo aos seguintesérios:

| - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipo A e a parte superior do
objeto estiver a mais de 105 metros sobre o nivel do terreno adjacente a ele ou sobre aglevacao
gue se encontram as extremidades superiores dos edificios préquaondo o objeto estiver rodeado
de edificios), devem ser instaladas luzes adicionais em niveis intermediarios, espacadas tao
uniformemente quanto seja possivel entre as luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luze:
superiores e o nivel da pauperior dos edificios proximos, conforme o caso, com uma separacao
gue ndo exceda 105 metros.

Il - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipo B ou C e a parte superior
do objeto estiver a 45 metros ou mais sobre o nivel do terreno adjacenteisebre a elevacém
gue se encontram as extremidades superiores dos edificios proximos (quando o objeto estiver rodeadc
de edificios), devem ser instaladas luzes adicionais em niveis intermediarios, conforme ilustrado na
Figura 58, alternadamente dmixa intensidade tipo B e de média intensidade tipo B, espacadas tao
uniformemente quanto seja possivel entre as luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luze:
superiores e o nivel da parte superior dos edificios proximos, conforme o0 casana@®eparacao
gue ndo exceda 52 metros.

Art. 74. A iluminagdo de um objeto com altura igual ou superior a 150 metros deve ser
realizada por meio de luzes de alta intensidade tipo A, conforme ilustrado nas Fi§er&s/bou,
se ndo for possivel a utilizagdo deskees, por meio de luzes de média intensidade associadas com
a sinalizacdo com cores (pintura), obedecendo aos seguintes critérios:

| - as luzes de alta intensidade tipo A devem ser espacadas a intervalos uniformes que
nao excedam 105 metros entre as lunpgores e o nivel do terreno, ou entre as luzes superiores e
o nivel da parte superior dos edificios préximos, conforme o caso.

Il - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipo A, devem ser instaladas
luzes adicionais em niveis intermediarios egpas tdo uniformemente quanto seja possivel entre as
luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luzes superiores e 0 nivel da parte superior dos
edificios préximos, conforme o0 caso, com uma separacao que nao excedzrb85 m

lll - quando forem utilizdas luzes de média intensidade tipo B, devem ser instaladas
luzes adicionais em niveis intermediérios, alternadamente de baixa intensidade tipo B e de média
intensidade tipo B, espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre as luzes superiores e
nivel do terreno, ou entre as luzes superiores e 0 nivel da parte superior dos edificios proximos,
conforme o caso, com uma separagao que nao excedetsiz m

IV - quando forem utilizadas luzes de meédia intensidade tipo C, devem ser instaladas
luzes adicionaiem niveis intermediarios espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre as
luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luzes superiores e 0 nivel da parte superior dos
edificios proximos, conforme o caso, com uma separacao que ndo exoeetaos?

Art. 75.Independentmenteda sua altura, a iluminacdo dos objetos abaixo deve ser
realizada obedecendo aos seguintes critérios:

| - quandose tratar de chaminés ou outras estruturas que desempenhem funcdes
similares, as luzes da parte superior devem ser colocadas com suficiente distancia da cuspide (topo),
com vistas a minimizar a contaminacao devido a fumageootras emanacoes, conforihestrado
na Figura 22.
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Il - quando se tratar de torres ou antenas iluminadas durante o dia por luzes de alta
intensidade instaladas em uma haste ou suporte superior a 12 metros e nao seja factivel a instalaca
de luzes de alta intensidade na parte superggadeaste ou suporte, as luzes devem ser instaladas no
ponto mais alto possivel e, se for viavel, devem ser instaladas luzes de média intensidade tipo A, na
parte superior dessa haste ou suporte.

[l - quando se tratar de objetos de grande extensdo ou agrugDbessi que
ultrapassem os limites verticais de uma superficie limitadora de obstéculos, as luzes superiores devem
ser dispostas de modo que (i) indiguem os pontos ou extremidades mais altos do objeto mais elevado
em relacdo a superficie limitadora dest@dzulos; e (i) definam a forma e a extenséo geral do objeto
ou agrupamento:

a) caso o objeto apresente duas ou mais extremidadessma altura, deve ser
iluminada a que se encontra mais préxima da area de pouso; e

b) caso o ponto mais alto do objeto que ssetmea uma OLS inclinada nao seja o seu
ponto mais elevado, devem ser instaladas luzes adicionais no ponto mais elevado do obstaculo.

Secéo Il
Critérios de Sinalizacdo e lluminacdo de Turbinas Edlicas

Art. 76. A sinalizacdo de uma turbina edlica deve ser realipadeneio da pintura, na
cor branca, das pas do rotor, nacele e dois ter¢cos superiores do mastro e por meio da pintura, na co
laranja (ou vermelha), do primeiro terco do mastro, conforme ilustrado na FHgupadréo A.

Paragrafo UnicoQuando o padraou as cores citadas naputdeste artigo ndo forem
suficientes para contrastar a turbina edlica com o seu meio circunvizinho, devera ser utilizado o
padréo B da Figura-9 e poderéo ser utilizadas outras cores que contrastem com o meio.

Art. 77. A iluminacdo de um turbina edlica deve ser realizada, de maneira que as
aeronaves que se aproximem de qualquer direcdo tenham a percepc¢éo da sua altura, por meio d:
instalacédo de luzes na nacele, obedecendo aos seguintes critérios:

I - O regime de intermiténcia das luzes, qi@for o caso, deve ser 40 fpm.

Il - O tipo e a localizacao das luzes séo definidos em funcdo da altura da turbina edlica
e de seu posicionamento em relacao as superficies limitadoras de obstaculos.

lll - Os sistemas dualizados deveré&o dispor de um sistema que permita a troca do tipo
de luz em fungéo da iluminagéo do meio circunvizinho.

Art. 78. A iluminacdo de uma Unica turbina edlica deve ser realizada por meio da
instalacdo de luzes na nacaetlenforme Tabela-2, em fungdo da sua altura total, obedecendo aos
seguintes critérios:

| - Quando se tratar de turbinas edlicas com altura total inferior a 150 metros, luzes de
média intensidade na nacele;

Il - Quando se tratar de turbinas edlicas com altura total maior ou iG68l metros
e menomu igual a315 metros:

a) luzes de média intensidade da nacele;
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b) um nivel intermediario localizado na metade da altura da nacele com pelo menos
trés luzes de baixa intensidade tipo A, B ou E, configuradas para que dlaghesa intervalos
iguais aos da luz da nacele; e

¢) Quando se tratar de turbinas eodlicas com altura total mam815 metros, €
possivel que sejam requeridas sinalizacéo e luzes adicionais, a critério do Orgao Regional do DECEA.

Paragrafo unico.Altura total citada na@aputdeste artigo é calculada pela soma da
altura da nacele mais a altura vertical da pa.

Art. 79. A iluminacao de parques edlicos deve ser realizada obedecendo aos seguintes
critérios:

| - as luzes devem definir o perimetro do parque eolico;

Il - dentrodo parque edlico toda turbina de elevacgéo significativa deve ser iluminada,
independentemente de sua localizacao.

[ll - o espagcamento maximo entre as luzes ao longo do perimetro deve ser de 900
metros

IV - quando forem utilizadas luzes cdlashes a instalacdo deva ser realizada de
maneira que as luzes emitflashessimultaneamente em todo o parque edlico;

Paragrafo Unico.As turbinas edlicas que se enquadrarerg €asos previstos nos
Incisos | e I, devem ser iluminadas obedecendal®sposto no artigo 78.

Sego Il
Critérios de Sinalizacdo e lluminacao de Linhas Elétricas, Cabos Suspensos ou Objetos de
Configuracdo Semelhante

Art. 80. A sinalizacdo de linhas elétricas, cabos suspensos ou objetos de configuracéo
semelhante deve ser realizada por meio de balizas, canflusirado na Figura-50, obedecendo
aos seguintes critérios:

| - devem ser esféricas, de diametro ndo inferior aeééheetros

Il - 0o espacamento entre duas balizas consecutivas ou entre uma baliza e uma torre de
sustentacdo deve acomodar o diametro da bakra nenhum caso podera ultrapassar o indicado na
Tabela 57;

[ll - n&o devem ser posicionadas em um nivel inferior ao cabo mais elevado no ponto
sinalizado;

IV - devem ter sua forma caracteristica, a fim de que ndo se confundam com as
utilizadas para indicar outrgob de informacéo; e

V - devem ser de uma Unica cor (laranja ou vermelha) ou de cores combinadas, uma
laranja (ou vermelha) e a outra branca, conforme ilustrado na FigliraNeste dltimo caso, as
balizas devem ser dispostas alternadamente.

§ 1° As torres de sustentacdo devem obedecer aos mesmos critérios de sinalizacéo e
iluminacao previstos na Secéao | deste Capitulo, podendo ser omitida essa sinalizacdo quando forem
iluminadas durante o dia por luzes de alta intensidade.
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8 2° Quando as cores sldalizas puderem ser confundidas com o meio circunvizinho
do objeto, deveréo ser utilizadas outras cores que contrastem com o meio.

§ 3° Quando néo for possivel a instalacdo de baldesgem ser instaladas luzes de
alta intensidade tipo B nas torressisstentacao.

8§ 4° Quando as torres de sustentacdo ndo foremagai@adas, ou seja, forem
suportadas por meio de rédeas metalicas ou tensores, estes devem ser sinalizados por meio de baliza
conforme ilustrado na Figura®.

Art. 81. A iluminacéo de linhas elétas, cabos suspensos ou objetos de configuracéo
semelhante deve ser realizada quando néo for possivel a instalacdo de balizas, por meio da instalacac
nas torres de sustentacao, de luzes de alta intensidade tipo B em trés niveis, obedecendo aos seguint:
critérios:

| - Posicionamento:

a) onivel 1 deve estar localizado na parte superior das torres;

b) onivel 2 deve estar localizado em um nivel equidistante dos niveis 1 e 3; e

c) onivel 3 deve estar localizado na altura do ponto mais baixo da catenaria da linha
elétrica ou cabo suspenso.

Il - Emprego de luzes:

a) o emprego das luzes de alta intensidade esta previsto tanto para o uso diurno
quanto noturno;

b) quandoa utilizacdo noturna de luzes de alta intensidade tipo B possa ofuscar os
pilotos dentro de um raio de aproximadamente 10.000 metros do aerédromo, deve ser utilizado um
sistema duplo de iluminacdo composto por essas luzes para uso diurno e crepuschipes pe
média intensidade tipo B para uso noturno;

c) quando forem utilizadas luzes de média intensidade, estas devem ser instaladas no
mesmo nivel que as luzes de alta intensidade;

d) osflashegdas luzes de alta intensidade tipo B devem ser simultanedgceinelo
a0 intervalo previsto na Tabela8bea seq@ncia: em primeiro lugar a luz do nivel 2, depois a luz do
nivel 1 e por dltimo a luz do nivel 3; e

e) os angulos de regulagem de instalagcéo das luzes de alta intensidade tipo B devem
ser ajustados como ira#ido na Tabela-6.

Secéao IV
Critérios de lluminagéo de Baldes Cativos

Art. 82. A iluminagdo de um bal&o cativo deve ser realizada nos seguintes casos:
| - operacao no periodo noturno;
Il - quando autorizados a operar em altura superd®Oanetros ou

lll - quandoautorizados a operar ultrapassando os limites verticais das superficies
limitadoras de obstaculos.
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Art. 83. A iluminagdo de um baldo cativo deve ser realizada por meio de luzes
anticolisdo, obedecendo aos seguintes critérios:

| - possuir uma ou mais luzes pulsantess rores vermelha ou branca, com uma
frequéncia efetiva superior a 40 fpm, mas nao superior a 140 fpm;

Il - 0 arranjo de luzes anticolisdo deve permitir a iluminacdo em 360° no plano
horizontal;

[ll - o arranjo de luzes anticoliséteve permitir uma iluminacdo vertical de, pelo
menos, 60 graus para cima e, nos casos de operacdo em alturas supéi@onmestiang, também para
baixo do plano horizontal das luzes, conforme exemplificado na FiglBa 5

IV -as luzes anticolisdo devem serxafilas ou suspensas no envelope e,
adicionalmente, caso o baldo seja tripulado, em sua cargaepaga;

V - durante a operacédo noturna e em condi¢des atmosféricas limpas, pelo menos uma
luz anticolisdo deve ser visivel entre uma distancia deBX®0metrosdo kalda

Paragrafo UnicoPara as situacdes estabelecidas nos incisos Il e Il do a2tigt&th
do disposto neste artigo, o projeto do baldo cativo gdexxeersinalizacédo do cabo de ancoragem por
meio de cores, balizas ou bandeiras de forma a pesudidentificacao

CAPITULO VI )
EFEITO ADVER SO OPEA E ESTUDO AERONAUTICO OPEA

Art. 84. 0 objetivo da andlise do efeito adverso OPEA ¢é avaliar se um determinado
objeto projetado no espaco aéreo, natural ou artificial, fixo ou movel, de natureza permanente ou
tempordriacausa impacto a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas.

Art. 85. O efeito advers@PEA avalia a possibilidade deerferéncia de um objeto
| - no srvigo de controle de aer6dromo;

Il - nascaracteristicas fisicas de aerédromo;

[ll - nosauxilios a navegacao aérea,

IV - nas operacdes aéreas em condi¢cdes normais;

V - nas operacfes aéreas em contingéncia; e

VI - na seguranca de voo

Art. 86. As situacdes nas quais um objeto causa efeito ad@#E# a segurancau
a regularidade das operacfes aéreaspossiveiexcecdese asocasifesnas quais podera ser
conduzidoum estudo aeronautidOPEAestao estabelecidassartigos88 a 107.

§1° O estudo aeronautico de que trateaputdeste artigo € de caréater qualitativo e
0s critériose responsaveip suaconducédo serdo detall@demnorma complementar do COMAER
nos termos da Instru¢do do Comando da Aeronéautica (IGAP63

§2° A metodologia qualitativa de conducéo de estudos aeronaétoegsz de avaliar
o efeito adverso de um objeto, ou de um grupo de objetestificar medidas mitigadoras
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determinar o prejuizo operacional em aceitavel ou inaceitdvel com base em parametros
preestabelecidn mas ndo € capaz geantificaro aumento do risco associado as operacdes aéreas.

8§ 3° A proliferacdo de obsticulos qudetam adversamentg segurancaou a
regularidade das operacOes aéreas, ainda que um estudo aeronautico tenha classificado o prejuiz
operacional em aceitavgbode limitar a quantidade de movimentos, inviabilizar a operacdo de
determinados tipos de aeemes e reduzir a quantidade de passageiros ou de carga transportavel.

Art. 87.Para efeito de determinacao do efedoerso OPEA de estradas e ferrovias,
devera ser considerado um obstaculo movel de, no minimo, 5 e 7,5 cecdifaga respectivamente,
a nado seque tenha sido informado outro parametro no projeto.

Secao |
Efeito Adverso OPEA no Servigo de Controle de Aerédromo

Art. 88. O efeito advers@PEA no servigo de controle de aerodromo é determinado
pelaperda de visdo, parcial ou total, da area de manobrasouiree areas consideradas importantes
para a prestacéo do servico de controle de aerédromo.

Art. 89. Um novoobjetq extenséo de objeto ou objeto existerdte deve ser permitido
se causar efeito adver€sPEA no servico de controle de aerédromo, exceto quando tudces
aeronautico classificar o prejuizo operacional em aceitavel.

Secéao ll
Efeito Adverso OPEA nasCaracteristicas Fisicagslo Aerédromo

Art. 90.0 efeito adversoOPEA nas caracteristicas fisicas do aerédromo é
determinado pela interferéncia de um objeto nos limeeiscais de uma zona desimpedida.

Art. 91. Um novoobjeto, extensao de objeto ou objeto existatedeve ser permitido
secausar efeito adverdOPEA nas caracteristicas fisicas do aer6dromo, exceto quando um estudo
aeronautico classificar o prejuizo operaciaralaceitavel

Secao Il
Efeito Adverso OPEA nosAuxilios a Navegacdo Aérea

Art. 92. O efeito advers®PEA nos auxilios a navegacao aérea € determinado pela
interferéncia de um objeto nos limites verticais de uma superficie limitadora de obstaculos de auxilio
anavegacao aéreal nos sinais eletromagnéticos ou luminosos transmitidos pelo aledlorente
da dimenséo, estrutura fisica, material empregado, radiacdo eletromagnética ou condi¢cgo inercial
ainda que o objetvdo ultrapasse os limites verticais daestipielimitadora de obstaculos de auxilio
a navegacao aerea

Art. 93.Em fungéo da possibilidade de interferéncia nos sinais eletromagnéticos ou
luminosos transmitidos pelo auxilio, o limite vertical imposto ao objeto podera ser mais restritivo do
gue odefinidopelas superficies limitadoras de obstaculos de auxilios a navegacéo aérea nos seguintes
casosainda que o objeto n&o ultrapasse os limites vertiegisas superficies

| - quando o objeto estiver localizad#entro dos limites laterais da superficie
limitadora de obstaculasuma distancia menor que 1.000 metros do auxilio & navegacao aérea; ou

Il - quando se tratar de linhas de transmiss@cenergia elétriggparques ealicos,
estruturas que possuam superficiesilitas com area superior a 500enainda, pontes ou viadutos
gue se elevem a mais de 40 metros do dot@lizadosdentro dos limites laterais da superficie
limitadora de obstacusalo auxilio a navegacéo aéteansmissor de sinais eletromagnéticos
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Art. 94.Um novo objeto, ou extensdo de objeto, ndo deve ser permitidausar
efeito advers@®@PEANos auxilios a navegacéao aérea, exceto quando:

| - for constatado pelo Orgdo Regional do DECEA qse ebjeto estara encoberto
por outro objeto natural;

Il - se tratar de®utroauxilio a navegacao aérea, desde que ndo interfira com os sinais
eletromagnéticos ou luminosos tramsdos pelo auxilio afetado;

lll - ainspecdo em voo comprovar que o funcionamento do auxilio a navegacao aérea
nao foi afetado; ou

IV - um estudo aeronautictessificar o prejuizo operaciahem aceitavel.

Secéo IV
Efeito Adverso OPEA nasOperacdes Aéreas em Condi¢cdes Normais

Art. 95.0 efeito adverscOPEA nas operacdes aéreas em condicbes normais €
determinado pela interferéncia de um objeto nos limites verticais da supgwesfizntal externade
protecdo d voo visual oule protecaalo voo visual em rota.

Paragrafo unicoNo caso da superficie horizahexterna, a interferéncia de um objeto
nos limites verticais somente sera caracterizada como efeito adverso OPEA quando esse objeto
interferir também com procedimentos de navegacao aérea.

Art. 96. Um novo objeto, extenséo de objeto ou objeto existéaleve ggpermitido
secausar efeito adversoPEANas operacdes aéreas em condicfes normais, exceto quando um estudo
aeronautico classificar o prejuizo operacional em aceitavel

Secao V
Efeito Adverso OPEA nasOperacdes Aéreas em Contingéncia

Art. 97. O efeito advers®@PEANas operacdes aéreas em contingéncia € determinado
pela interferéncia de um objeto nos limites verticais das superficies de aproximacao, decolagem,
transicéo, horizontal internadnicg aproximagao interna, transi¢cao interna ou pouso interrompido

Art. 98. Um novo objetoextenséo de objeto ou objeto existeréie deve ser permitido
se causar efeito adversOPEA nassuperficies de aproximacédo, decolagem ou transicdo, exceto
guando:

| - for constatado pel®rgdo Regional do DECEAue esseobjeto estara encoberto
por outro objeto natural;

Il - se tratar de objeto de natureza temporaria e um estudo aeronautico classificar o
prejuizo operacional em aceitavels

lll - for declarado de interesse pigbl nos termos dortgo 117 e um estudo
aeronautico determinar que o prejuggeacional é considerado aceitavel.

Paragrafo unico.Um objeto existente podera ser permitido, ainda, aléem dos casos
previstos nos Incisos |, Il éllacima, por meio de um estudo aeronautico que classifique o prejuizo
operacional em aceitavel.

Art. 99. As torresde controle de aerédromo e os auxilios a navegacao aérea poderao
ser implantados na superficie de transi¢do, ainda que ultrapassem os seus limites verticais.
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Art. 100.Um novo objeto, extensdo de objata objeto existentando deve ser
permitido secausar efeito asgtrsoOPEAnNas superficishorizontal interna ou cbnica, exceto quando:

| - for constatado pel®rgio Regional do DECE4ue esseobjeto estara encoberto
por outro objeto natural ou artificial;

Il - se elevar acima da superficie do terreno em, no maximgt®s nasuperficie
horizontal interna e 18etros na superficie conica, qualquer que agliuraem relacéo a elevacao
do aer6dromo ,eainda,ndo se tratr de torresjinhas elétricascabossuspensqgsmastros, postes e
outros objetos cuja configuracao sejagqmuisiveladistancia; ou

lll - for declarado de interesse publico nos termosadio 117 e um estudo
aeronauticalassificaro prejuizo operaciona@maceitavel.

Paragrafo Unico.Um objeto existente podera ser permitido, ainda, além dos casos
previstos nosncisos I, 1l e Ill acima, por meio de um estudo aeronautico que classifique o prejuizo
operacional em aceitavel.

Art. 101.Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existente ndo deve ser
permitido se causar efeito adverso OPEA nas superficies de aproxima&caa, itransi¢ado interna
ou pouso interrompido, exceto quando:

| - se tratar de equipamentos que atendam aos critérios de frangibilidade e que, para
desempenharem sua funcéo, devam estar localiapdotr del20 metros do eixo da pistaclusive

Il - setratar de equipamentos que atendam aos critérios de frangibilidade e que, para
desempenharem sua func¢édo, devam estar localizanh@nos de 120 metros do eixo da pista desde
gue o impacto nos minimos operacionais dos procedimentos de navegacasejgctassificado
como aceitavelou

[ll - se tratar de objetos moveis, desde que nao ultrapassem os limites verticais dessas
superficies durante o uso da pista para pouso.

Secao VI
Efeito Adverso OPEA na Seguranca de Voo

Art. 102.0 efeito advers@PEAnNa seguranca de voo € determinado jpetdantacao
de um objetaaracterizado como de natureza perigosa dentréirdibss lateraisdas superficies de
aproximagéo, decolageou transicdoainda que nédo ultrapasse os seus limites verticais

§1° Além das estricdes estabelecidascaputdeste artigpos objetos caracterizados
como denatureza perigosgue atraiam ou que tenham potenaiaétivo de faunaeverdo obedecer
aos critérios previstos emorma complementar do COMAER

8§ 2° Os objetoscaracterizados comde natureza perigosa que causem perigosos
reflexosou irradiacdegprovenientes da utilizagdo de rail@ser ndo estdo sujeis as restricdes
estabelecidas ntaputdeste artigo éeverdo obedecens critérios previstoso artigo104.

Art. 103.Um novo objeto, extensao de objeto objeto existenteque se caracterize
como de natureza perigosa, nao deve ser pernsiéidmusar efeito adver€@PPEAna seguranca de
VOO, exceto quando

| - se tratar de postos de combustiveis para abastecimento de s/@ictdmotores
desde que nédo estejam localizados na area abrangida pela faixa de pista e numa area retangula
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adjacente a cabeceira da pista de pouso e decolagem, com largura de 90 metros, centrada no eixo d
pista, e comprimento de 300 metros, medidostr g limite da sua cabeceira,

Il - se tratar de postos de combustiveis para abastecimento de aeronaves localizados
dentro dos limites laterais da superficie de transicdo, desde que nédo ultrapassem o0s seus limites
verticais ou

[ll - umestudo aeronautico classificar medidatigadoragpropostas em aceitaveis;

Art. 104.Para garantir a segurangca de aeronaves contra 0s perigosos efeitos de
projecGes de raiokaser visiveis no entorno dos aerodromos, deverdo ser observados 0s niveis
méaximos de irradiacd@MIL) estabelecidos para as seguintes amagorme ilustrado na Figufa
1:

| - Zona Livre de Raiod.aser (LFFZ) i Espaco aéreo definido nas proximidades
imediatas do aerodramem que a efetiva irradiacdo de um tagervisivel é restringida a um nivel
adequado para evitar qualquer distracdo ou perturbacgao visuai @OhW/cnt);

Il - Zona Critica de Raiokaser (LCFZ) i Espaco aéreo além da LFFZ, em que a
efetiva irradiacdo dem raiolaservisivel € restringida a um nivel adequado para evitar efeitos visuais
transitorios, tais como ofuscamento ou cegueira momentanea (MiW/cn?); e

lll - Zonas de Sensibilidade de Ralasser(LSFZ) 1 Espaco aéreo além da LCFZ,
em gue a efetiva iadiacdo de um railaser visivel é restringida a um nivel adequado para evitar
potenciais efeitos visuais (MIL100uW/cnf¥).

Paragrafo unico.No espaco aéreo compreendjglr essasirease em todo espaco
aéreo navegavel, o nivel maximo de irradiagdo de qualqudasaipvisivel ou invisivel, ndo deve
ser superior a Maxima Exposicao Permitida (MPE)

Secéao
Efeito Adverso OPEAT Caso Especial Balbes Cativos

Art. 105.0 efeito adverso OPEA naperacfes aéreas causado por baldes cativos é
determinado pela interferéncia do baldo nos limites verticais das superficies limitadoras de
obstaculos, por icamento realizado a altura superidf artrogquando o baldo estiver localizado
fora dos limite &terais das superficies limitadoras de obstafutas por possibilidade de
desprendimento ou ruptura das amarras do baldo que possdmdeawa@ voo livre.

Paragrafo UnicoPara efeitalesta Portariaos balBes cativos sao considerados objetos
fixos, denatureza temporaria.

Art. 106.Para evitar desprendimento ou ruptura das amarras que possdmdeva
voo livre, umbalédo cativo deve ser projetado de maneira a cumprir 0s seguintes requisitos minimos
de seguranca operacional:

| - existénciade um manual de voo que registre os limites operacionais e 0s
procedimentos a serem adotados em todas as fases do voo;

Il - desenvolvimento do dispositivo de ancoragem e do cabo de ancoragem de modo a
suportar as cargas em voo;

lll - existéncia de dispositivo devegiamento que possa ser acionado remotamente
ou autonomamente em caso de voo livre ndo intencional;
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IV - existéncia de dispositivo de rastreio do baldo para que, em caso de voo livre ndo
intencional, possibilite informar ao 6rgao dos servicos de trafego mesgonsavel o deslocamento
do baldo até seu retorno ao solo; e

V - observancia da sinalizacdo adequada a ser adotada nos termos do®2zetios

Art. 107.0 icamento de bal&o cativo ndo deve ser permitido se causar efeito adverso
OPEA nas operacdes aéreasceto ne casos previstos nos artigos 89, 94, 96, 98 e 100

CAPITULO VI
SOLICITAGO ES

Art. 108.A documentacao a ser apresentada e o tramite processual para andlise de um
objeto projetado no espaco aéred@sedefinidos em norma complementar do COMAER nos termos
da Instrucdo do Comando da Aerondutica (ICAB11

Paragrafo Unico.O interessado devera, por meio de formulario proprio e dentro do
prazo estabelecido na norma complementar citadapatdeste artigpinformar, obrigatoriamente,
aoOrgao Regional dBECEA, o término da obra, em caso de objeto permanente, ou 0 encerramento
das atividades, em caso de objeto temporario.

Secao |
Plano Basic@Especificode Zona de Protecao de Aerédromo

Art. 109.Deve ser submetido & autorizacio @mao Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exter@ de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou mével:

| - dentro dos limites laterais daperficie desproximacaaquando
a) se encontrar dentro da primes@cao;

b) se encontrar dentro da segunda secéo e padfwia superior a 60 metros em
relacao dorda interna

c) se encontrar dentro da secdo horizontal e poakurasuperior a 140 metros em
relagdo dorda interna,;

d) se tratar debjeto que se caracterizemode naturezgperigosa,ou

e) sua configuracao for pouco visiveedistancia, como por exemplo, torréshas
elétricas cabosuspensos mastros, entre outrasestiver localizaddentro de 3000 metros da borda
interna.

Il - dentro dos limites laterais daperficie dedecolagenguando
a) se encontrar dentro de 3000 metros da borda interna;

b) se encontrar além de 3000 metdasborda interna possuirlturasuperior a 60
metros em relacaolirda interna;

C) se tratar debjeto que se caracterize coamnaturezgperigosajou

d) sua configuracéo for pouco visiveetistanciatais como torresjinhas elétricas
cabossuspensos mastros, entre outros estiver localizado dentro de 3000 metros da borda interna
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[ll - dentro dos limites laterais daperficiedetransicao;

IV - dentro dos limites laterais daperficiehorizontalinternaquandopossuiraltura
superior &5 metrosem relacéo a elevacdo do aerodrase elear acima da superficie do terreno
em mais de &etros

V - dentro dos limites laterais daperficie conicguando possuglturasuperior a 45
metros em relacdo a elevacao do aerédres® elear acima da superficie do terreno em maig @e
metros

VI - dentro dos limites laterais da superficie de protecéo do voo visual quando possuir
altura superior a 55 metros erlacdo a elevacdo do aerédromo e se elevar acima da superficie do
terreno em mais de 30 metras

VII - dentro dos limites laterais da superfic@izontal externguando possuir altura
superior a 150 etrosem relacéo a elevacdo do aerodromo e samrdeima da superficie do terreno
em mais de 3fnetros

Secao ll
Plano Basico de Zona de Protecao de Heliponto

Art. 110.Deve ser submetido & autorizacio @mao Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exter@ de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou perman@ateufmaovel:

| - dentro dos limites laterais da superficie de aproximaga@®colagenguando
a) se encontrar dentro da primeira séségao Unicau da segunda segao

b) se encontrar dentro da secéo horizontal e poaltumasuperior a45 metros em
relacdo &FATO;

c) se tratar debjetoque secaracterie comode naturezagperigosa ou

d) sua configuracao for pouco visivetlistanciataiscomo, torreslinhas elétricas
cabossuspensos mastros, entre outros

Il - dentro dos limites laterais da superficie de transicao

Secao Il
Plano de Zona de Protecdo de Rotas Especiais de Avides e Helicopteros

Art. 111.Deve ser submetido & autorizacio @mio Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exter#o de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel
localizadodentro dos limites laterais da superficie de protecdo do voo visual equani@o possuir
altura superioa altitude do plano horizontal.

SecaoV
Plano de Zona de Protecdo de Auxilga Navegacao Aérea

Art. 112. Deve ser submetido & autorizacio @m&o Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exter&de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou mével

| - dentro dos limites laterais de uma superficie limitadora de obstaculos de auxilio a
navegacao aérepiando
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a) se encontrar ama distancia menor que 1.000 metros de um auxilio & navegacao
aérea, ainda que nao ultrapasseaass imites verticais;

b) se encontraa qualquer distancia do auxilio a navegacao aérea, desde que wdtrapass
0s seus limites verticais; ou

c) se encontraa quatjuer distancia & umauxilio a navegacéo aérgansmissor de
sinais eletromagnéticpsratandese de linhas dé&ansmissdo de energia elétrigamrques eolicos,
estruturas que possuam superficies metalicas com area superior 3 po0tes ou viadutague se
elevem a mais de 40 metros do solo.

Secao V
Casos Especiais

Art. 113.Deve ser submetido a autorizacdo do Orgdo Regional do DECEA, novo
objeto, ou extensdo de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou mével,
localizadofora dos limites aterais @ um plano de zona de protegigando possuir alturigual ou
superior &50 metros acima da superficie do terreno

Art. 114.0s objetos caracterizados como de natureza perigosa que causem perigosos
reflexos ou irradiacdes provenientes da utilizacdo ds laser, estdo dispensados de autorizagao
dos Orgaos Regionais do DECEA, desde que:

| - seja observada altura maxima d&50 metros acima da superficie do terreno;

Il - ndo ultrapasse os limites verticais estabelecidos pelos planos de zona de
protecao; e

lll - sejamobservados os critérios estabelecidosrtigo 105.

Art. 115.0 icamento de baldo cativo esta dispensado de autorizacdo dos Orgdos
Regionais do DECEA desde que:

| - observe a altura maxima @80 metros acima da superficie do terreno; e
Il - ndo ultrapasse os limites vedis estabelecidos pelos planos de zona de protecéo.

8 1° Nos casos em que o planejamento da operacdo objetive ultrapassar os limites
estabelecidos nos Incisos | e II, o icamento, obrigatoriamente, devera ser submetido a autorizagao do
Orgédo Regional do ECEA responsavetsendo considerado um objeto fixo de natureza temporaria

§ 2° Nos casos em que haja a necessidade de realizacdo de operacdes regulares, bem
como de operacg0es taticas, em que se faz necessaria urgéncia na instalagdo e no icamento do bala
os operadores deverao realizar acordos operacionais com o Orgdo Regional do DECEA responsavel
pela area de realizacdo do icamento.

CAPITULO VIII
RECURSOS

~Art. 116.0 interessado podera interpor recurso objetivando a revisao do proaesso
o qual 0Orgédo Regional dDECEA tenhaemitido deliberacdo final desfavoravelesde que
apresente fatos novos ou consideracdes que possam justificar a modificdeoedacaemitida.

Art. 117.Nos casos em quenm objeto projetado no espaco aéreo cause efeito adverso
e oPoder Municipabu Estadual se manifestar, oficialmente, pelo interesse puridiceferido objetp



48

o Orgdo Regional d®ECEA conduzird um estudo aeronautico com o objetivo de classificar o
prejuizo operacionat garantir a segurangaa regularidadelasoperacdes aérea® aerdédromo
envolvida

§ 1° Quandoo objetoe o aerodromo envolvido ndo esteersituad® no mesmo
municipio ou estado, a manifestacéo do interesse publico devera ser realizada em coanracao
os Poderes MunicipasEstaduai®nvolvidos, por intermédio de ato conjunto.

§ 2° Caso o estudo aerondutico classifique o prejuizo operacional em aceitavel
aerodromo envolvido ndo seja militasPoderes Municipaigu Estaduaigjue declaasram o interesse
publico deveréo:

a) tomar conhecimento das medidas mitigadoras a serem implementadas e das
consequentes restricbes operacionais;

b) avaliar os beneficios do empreendimen&rsus o prejuizo operacional no
aerodromo envolvido; e

c) ratificar o interesse publiamo empreendiment@eassim julgarem conveniente.

§ 3° Uma vez ratificado o interesse publico, o processo sera encaminBadoetaria
de Aviacdo Civil da Presidéncia da Republica (SAR), para manifestacdo acerda objeto
proposb, a luz do que dispbe a Politica Nacional Aviacdo Civil (PNAC) e, apds, retornara ao
COMAER para a emissao de portaria de autorizdgadabjetg caso julgue pertinente.

§ 4° Caso seja autorizado 0 novo objeto ou extens&o de objergio Regional do
DECEAtomard as providéncias necessariaa@ementacédo das medidas mitigadoras identificadas
pelo estudo aeronautico

8§ 5° Os objetos que sdo claramente de interesse publico, ou aspjalescuja
solicitacao tenha sido impetradiaetamente pela Unido, por Unidades da Federacao, por Municipios,
por 6rgaos publicos, ministériagecretariagpu concessionarias, neste ultimo caso desde que o objeto
tenha relacdo com a atividade conceds#ado consideradasomo de interesse publiga no seu
pedido inicial

Art. 118.A documentacédo a ser apresentada, o local e o tramite processual para analise
de objeto projetado no espaco aérgograu de recurso ou em grau de recurso por interesse publico,
seraodefinidoss em norma complementar do COMAERos termos da Instru¢do do Comando da
Aeronautica (ICA) 113.

CAPITULO IX
COMPETENCIAS

Art. 119.Ao Departamento de Controle do Espaco AEBIBCEA) compete:

| - elaborar quando aplicavel conjunto de normas complementares do COMAER
para detalhamento dos dispositiestabelecidos nesta Portaria

Il - coordenae supervisionar, junto aos seus Orgéos Regiomsdé/ersasatividades
necessarias a manutencao da seguranca das operacdes aéreas no entorno dos aerédromos brasileir
e

[l - orientar,a seu critérioa confeccaoas PEZPA.
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Art. 120.Ao Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(CENIPA) compete:

| - elaborar quando aplicavel conjunto de normas complementares do COMAER
para detalhamento dos critérios de conducdo de estudo aeronautico para avaliagédidies
propostas para mitigar efeito adverso OPEA na seguranca de decacordo com as competéncias
estabelecidas na legislacdo vigemrte

Il - emitir parecer técnico conclusivoa sua area de competén@arespeito das
medidas propostas para mitigar o efeitoeadgs OPEA na seguranca de voo.

Art. 121.Aos Orgéos Regionais do DECEA compete:
| - confeccionar oPEZPA ePZPREAH em coordenacdo com o DECEA

Il - emitir a decisao final do processo de andlise de objetos projetados no espaco aéreo,
comunicéla ao interessado por meio de oficio e, apos receber a notificacdo de término de obra,
arquivar o processo para controle administrativo:

Il - exigir a sinalizacdo e ilumind@p de objetosnos termos daapitulo V desta
Portaria

IV - coordenarcom a administracdo municipal/distrital a observardaa restricbes
imposes pelos planos de zona de protecéo;

V - garantir que as AAL responsaveis pelos aerédromos dentro de sua area de
jurisdicdo cumpram com o disposto no Inciso IV do artigb désta Portaria;

VI - analisar os elementos enviados pela administracdo municipal/distrital referentes
a objetos que possam contrariar os dispositivos previstos nesta Portaria e adotar as medidas
operacionaisiecessarias a manutencao da seguranca e da regularidade das operacdes aéreas;

VII - lavrar auto de embargo de objetos, de qualquer natureza, temporaria ou
permanente, fixa ou movel, quando constatado que esse objgtaria 0os dispositivos previstos
nesta Pdaria, bem como rEnorma complementasdo COMAER e comunicar a administracao
municipal/distrital responsavel

VIII - instaurar processo administrativo toda vez que constatar ou tomar conhecimento
de ocorréncia de infracdo as normas desta Portar@sepreceitos pertinenteas normas
complementas do COMAER encaminhando os autos do proceasdunta de Julgamento da
Aeronautica; e

IX - informar via oficio a Advocaci&eral da Unidsobreos objetogjue contrariem
as restricdes impostasssaPortaria e nenormas complementares do COMAER

Art. 122.Ao Instituto de Cartografia AeronauticdlCA) compete aprovar
disponibiliza e revogaios planos de zona de protecéo.

Art. 123.A Junta de Julgamento da AeronautiddAe) competejulgar o processo
administrativo encaminhado pelargdo Regional do DECEA impor, se for o caso, as seguintes
providéncias administrativas:

| - multa;

Il - suspensao de licencas ou autorizacoes;
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lll - cassacgao de licengas ou autorizacoes;
IV - embargo debjetomadvel ou fixo de qualquer naturaz ou
V - eliminag&o de obstacul@sntrarios aoplanosde zonas de protecao
Art. 124. A Administracdo Municipal/Distrital compete:

| - compatibilizar o adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e
controle do uso, do parcelamento e da ocupacéo do solo urbano contido dentro dos tizotgsiso
dos planos de zona de protecénforme as restricdes especiais estabelecidas por esta Portaria;

Il - garantir a preservacao e a protecdo dos sitios aeroportuarios e a compatibilizacéo
do planejamento urbano cars planos de zona de protegéo

Il - fiscalizaros objetos projetados no espaco aérealesenvolvimento de atividades
urbanas quanto a sua adequacamtss de zona de protegdo

IV - receber e apuradenunciassobrea existéncia de objetos gumssam vir a
contrariar os dispositivos previstogsta Portaria bem comonas norma complementars do
COMAER,;

V - encaminhar a®rgédo Regional do DECEAs seguinteslementos necessarios a
analise delenunciagsle objetogjue possam contrariar os dispositivos previstos nesta Portaria

a) nome do empreendimento;
b) tipo deobjetq

c) altitudeortométricada base;
d) altitude ortométrica dtopo;
e) alturaje

f) coordenadageogréfica.

VI - exigir do interessado a decisao finalO@MAER, nos processos de solicitacdo
de nows objetosou de expar@ de objetosxistentes.

Art. 125.A AdministracdoAeroportuéaria Local compete:

| - definir o cddigo de referéncia de aerd6dromo, a categoria de performance da
aeronave de projeto e a classe de performance do helicdptergetpara efeito de estabelecimento
das dimensdes dos planos de zona de prote¢aeraldramo sob a sua administracao;

Il - elaborar, manter atualizado e submeter a analise do COMAER, nos assuntos que
Ihe competem, o planejamento aeroportuéario, quando couber;

Il - avaliar, quando consultada pefargdo Regional do DECEAo0 impactode
possiveis medidas mitigadordecorrentesalexisténcia ou da intengcédo de construgcédo de objetos,
operacéao do aerédromo;

IV - em caso de aerédromo publicestabelecer e implementar procedimentos de
monitoramento na area de abrangéncia dos planos delegratecédo do aerédromoom vistas a
identificar objetosque possam causar efeito adverso a seguranca ou a regularidade das operacdes
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aéreas e, ainda, a observancia das diretrizes de sinalizacéo e ilundimatjetogrevistas nesta
Portaria consideando os seguintes aspectos

a) programacéo da atividade de monitoramento com periodicidade mensal,

b) realizacdo da atividade de monitoramento, considerando o pessoal envolvido,
veiculo, equipamento, comunicagao, percurso e coleta de dados;

c) relacdode itens a serem verificados durante a execucdo da atividade de
monitoramento;

d) levantamento junto a Administracdo Municipal/Distrital dos dados citados no
Inciso V do artigo 12 para os objetos identificados, bem como da confirmacao se o objeto possui
aubrizacado daquela Administracéo para construcao ou funcionamento; e

e) processamento@mazenamento dos dados coletados;

f) encaminhamento ao Orgéo Regional do DECEA de relatéritendo os objetos
identificadosna atividade de monitoramerntom seus respectisamados

V -informar ao Orgdo Regional do DECEAbem como a Administracdo
Municipal/Distrital, a existéncia de possivejetosque contrariem as restricbes impostas nesta
Portaria, logo que tomar conhecimergo;

VI - realizar os estudos de viabilidade necessarsbmeter a aprovacio do Orgio
Regional do DECEA a documentacdo relativa a inscrigheracdoe renovacdo do cadastro de
aerédromos, bem como ao plano direnmoportuaripconformenorma complementar ddOMAER
nos termos da Instrucdo do Comando da Aeronautica (IG8) A& maneira a manter os planos de
zona de protecdo atualizadesconsequentemente, as operacfes aéreas do aerédromo sob a sua
administracagrotegics de objetogjue possam causar efeétdverso a seguranca ou a regularidade
das operacdes aéreas.

CAPITULOX
DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 126.0s processos protocolados até a data anterior ao inicio da vigéesa d
Portaria serdo analisados de acordo com os dispositivos estabelecidos na Portaria n°® 256/GC5, de 1:
de maio de 2011, Instrucdo do Comando da Aeronautica (ICAPH68e 12 de setembro de 2011 e
Instrucdo do Comando da Aeronautica (ICA)}3l1de 31 de agts de 2012, sendo permitido
apresentar, em concordancia com essas normas, no maximo, trés solicitacbes para sanar nac
conformidades.

Paragrafo unico.Decorridas trés solicitacdes e as ndo conformidades apontadas néao
tiverem sido sanadas, o processo segai@ado, devendo o interessado apresentar novo projeto,
observando o fluxograma e a documentacéo estabelecidos em norma complementar do COMAER
nos termos da Instrugdo do Comando da Aeronautica (IG8) 11

Secéao |
Aerddromos e Helipontos

Art. 127.0s aerodromomscritos no cadastro de aerddromos da ANAC no momento
do inicio da vigénciaeksaPortaria e que estejam com os seus planos de zona de protecdo aprovados
pelo DECEA até essa data, deverdo, obrigatoriamente, se adequar aos novos dispositivos até o
momentoda renovacao no cadastro de aerédromos da ANAC, por meio do processo de alteracdo no



52

cadastro de aerédromos, ainda que ndo tenham ocorrido modificacdes nas caracteristicas fisicas ot
operacionais do aerédromo, conforme fluxograma processual e documestag@tecida em norma
complementar do COMAER nos termos da Instru¢cdo do Comando da Aerondutica (I€A) 11

Paragrafo unicoPara esses casos a deliberacdo favoravel do COMAER ao processo
de alteracao sera valida para fins de renovagéo no cadastro AM&ACA

Art. 128.Aos aerdodromos inscritos no cadastro de aerédromos da ANAC que tenham
submetido os seus planos de zona de protecao a aprovacdo do COMAER até a data anterior ao inicic
da vigéncia desta Portaria, contudo ainda nédo tenham obtido a aprovacéo do Dezdaeknstido
apresentar, no maximo, trés solicitacdes para sanar ndo conformtaddsmse na regulamentacao
anterior

Paragrafo unico.Decorridas trés solicitagcdes e as ndo conformidades apontadas nao
tiverem sido sanadas, o0 processo serd arquivaedendo a AAL apresentar novo projeto,
obedecendao fluxograma e documentacéo estabelecidos em norma complementar do COMAER
nos termos da Instrucdo do Comando da Aerondutica (IG8) 11

Art. 129.0s aerdédromos inscritos no cadastro de aerédromos da ANAC no momento
do inicio da vigéncia desta Portaria e que ainda ndo tenham submetido os seus planos de zona de
protecdo a aprovacao do DECEA até essa data, deverdo, obrigatoriamente, dentro do preo max
de 120 dias, a contar do inicio da vigéncia desta Portaria, se adequar aos novos dispositivos, por meio
do processo de alteracdo no cadastro de aerédromos, ainda que ndo tenham ocorrido modificagées
nas caracteristicas fisicas ou operacionais do aenadrconforme fluxograma processual e
documentacdo estabelecidos em norma complementar do COMAER nos termos da Instrucao do
Comando da Aeronautica (ICA) Bl

Paragafo Unico. O prazo estabelecido ncaput deste artigo ndo exime esses
aerédromos das sareg®administrativas, operacionais ou juridicas ja adotadas pelo COMAER em
func&o do ndo cumprimento dos Incisos V e VI do artigo 100 da Portaria n°® 256/GC5, de 13 de maio
de 2011.

Art. 130.Para efeito das restricdes impostas por esta Portaria aos objetos projetados
no espaco aéreserdo consideradasdosos aerédromopublicos e ainda,0s aerddromos privados
gue possuirem os seus planos de zona de protecao aprovados pelo DECEA.

Secéao ll
Objetos Projetados no Espaco Aéreo

Art. 131.Aos objetos projetados no espaco aéreo tgabam sido submetidos a
aprovacdo do COMAER até a data anterior ao inicio da vigéncia desta Psetaneermitido
apresentar, no maximo, trés solicitacdes para sanar ndo conformmtaddsmse na regulamentagéo
anterior

Paragrafo unicoDecorridas #s solicitacdese as ndo conformidades apontadas ndo
tiverem sido sanadas, o processo sera arquivado, devendo o interessado apresentar novo projeto
observando o fluxograma e a documentacéo estabelecidos em norma complementar do COMAER
nos termos da Ingicdo do Comando da Aeronautica (ICA}3.1

CAPITULO XI
DISPOSICOES FINAIS

Art. 132.Toda vez que se verifique a ocorréncia de infracdo aos preceitos desta
Portaria oudasnorma complementasdo COMAER o0 Orgdo Regional do DECEdevera instaurar
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processo administrativo, encaminharda Junta de Julgamento da Aeronautica para apuracao,
julgamento e imposicéo das providéncias administrativas contidas nesta Portaria e, quando couber,
demais penalidades previstas normacomplementar do COMAERbem como oficiar a ANAC

para conhecimento e providéncias julgadas pertisedéntro de suas competéncias.

Paragrafo Gnico.Quando a infracdo constituir crime Qogéo Regional do DECEA
devera dar conhecimento a autoridade pdlaigudicial pertinente.

Art. 133.Independentemente do julgamento pela Junta de Julgamento da Aerondutica,
0 objetoprojetado no espaco aérgoe descumprir o previsto nesta Portaria, bem comsoormas
complementasdo COMAER estar&ujeitoa imediato embargo de oficio a partir@m&o Regional
do DECEAcompetente da area, em caso de medida necessaeaudencado daegurancau da
regularidade das operacdes aéreas

Art. 134.As providéncias administrativas previstass incisos |, Il, I, IV e V do
artigo 123 sdo aplicaveis a atos e condutas de pessoas fisicas ou juridicas que, em funcdo da
inobservancia e do descumprimento das normas especificas editadas nesta Portaria e nos preceito
pertinentes dsnorma complemetaresdo COMAER sejam nocivos a coletividade, ao bem publico
e a seguranca da navegacaoaére

Art. 135.A aplicagao das providéncias administrativas previstas nesta Portesa e
norma complementaasdo COMAERN&o impedira a imposicdo das demais penalidades cabiveis
por outras autoridades.

Art. 136.Fica assegurado o direito a ampla defesa e ao contraditério a pessoa fisica ou
juridica que responda por infracdo as normas previstas nesta Pon@sizoema complementags
do COMAER

Art. 137.Para aerddromos militares, a observancia do disposto nesta Portaria €
atribuicdo da autoridade militar responsavel pelos respectivos aer6dromos.

Art. 138.0 cumprimento do que estabelece esta Portaria € atribuicdo conjunta das
autoridades federais, aguais e municipais, em atendimento ao que foi estabelecido pela PNAC,
observadas asespectivagzompeténcias previstas nos artigd®, 120, 121, 122, 123 e 124, bem
como das administracdes aeroportuarias locais, observadas as competéncias previgiag2® ar

Paragrafo anico. As autoridadesmunicipais referidas neste artigo deverdo
compatibilizar as normas referentes ao uso do solo as restricdes existentes nas areas quasintegram
planos de zona de protecéo

Art. 139.0s casos ndo previstos ou 0s que ventisuitar dividas quanto a execucéo
do preconizado nesta Portaria serdo submetidos a apreciacdo do Comandante da Aeronautica.
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TABELA 3-171 Classificacdo das Cabeceiras em Func¢éo do Tipo de Operacao

TIPO DE OPERAGCAO

PARAMETROS VFR IFR NPA IFR PA
CAT | CAT Il CAT I A CAT I B CATIIC
Tipo Visual ou PinS A B B B B B
, . Sem DHou Sem DHou
> >
MDH/DH (pés) MDHDHO 25250 D200 D DH < 100 DH < 50 Sem DH
Visibilidade (m) O 1000 O 800 - - - -
RVR (m) - O 550 O 300 O 175175>RVRO -
TABELA 3-271 Cddigo de Referéncia de Aerédromo
Elemento 1 do cddigo Elemento 2 do cddigo
. . - . Distancia entre as rodas
Numero do  Comprimento basico de pista Letra do
cédigo requerido pela aeronave coédigo Envergadura externas d_o trem de
pousoprincipal
1 Inferior a 800m A Inferior a 15 m Inferiora 4,5 m
2 de 800m a 1200 m exclusive B De 15m a 24m De 4,5 m a 6 m exclusiv
exclusive
3 de 1200 m a 1800 m exclusiv C De 24 m a 36 m De 6 m a 9 m exclusive
exclusive
: De36 ma52m .
4 1800 m e acima D exclusive De 9 m a 14 m exclusiv
E De 52 m a 65m De 9 m a 14 m exclusivi
exclusive
= De65ma80m Deldmalém

exclusive exclusive

TABELA 3-31 Categoria de Performance de Aeronaves

Categoria Velocidade de Cruzamento daCabeceira (Va)®
A V4 < 169 Km/h (91 Kt)
B 169 Km/h (91 Kt) < 4 < 224 Km/h (121 Kt)
c 224 Km/h (121 Kt) < V< 261 Km/h (141 Kt)
D 261 Km/h (141 Kt) < W< 307 Km/h (166 Kt)
E 307 Km/h (166 Kt) < V< 391 Km/h (211 Kt)
H Nao aplicavel

(1) Velocidade de cruzamento da cabeceira baseada em 1,3 vezes a velocidade de 8¢
vezes a velocidade de pouso na configuracéo e peso maximo certificado.
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TABELA 3-41 Dimensdes das Superficies Limitadoras debstaculosi PBZPA/PEZPA



VISUAL IFR NAO PRECISAO IFR PRECISAO
SUPERFICIESY . . CAT I CAT I E I
Cadigo de Referéncia de Aer6dromo
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 3e4
APROXIMACAO
Primeira Secgéao
Largura da borda interna (m) 60 80 150 150 150 150 300 300 150 150 300 300 300
Distancia da cabeceira () 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Abertura total (% 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Comprimento (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
Gradiente (%) 5 4 3,33 2,5 3,33 3,33 2 2 2,5 25 2 2 2
Segunda Secéo
Abertura total (%9 - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Comprimento (m) - - - - - - 36009 36009 12000 12000 36009 36009 36009
Gradiente (%) - - - - - - 2,5 2,5 3 3 25 25 2,50
Secao Horizontal
Abertura total (%9 - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Comprimento (m) - - - - - - 8400  8400% - - 84009  8400% 84009
Desnivel (m§) - - - - - - Adet.  Adet.  Adet A det. Adet.  Adet. A det.
Comprimento Total (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000
DECOLAGEM
Largura da borda interna (m) 60 80 180 180 60 80 180 180 60 80 180 180 180
Distanciada cabeeira opostgm)® 30 60 60 60 30 60 60 60 30 60 60 60 60
Abertura para cada lado (%) 10 10 12,50 12,50 10 10 12,50 12,50 10 10 12,50 12,50 12,50
Largura final (m) 380 580 12007 12007 380 580 12007 12007 380 580 1200”7 12007 12007
Comprimento (m) 1600 2500 15000 15000 1600 2500 15000 15000 1600 2500 15000 15000 15000
Gradiente (%) 5 4 2 2 5 4 2 2 5 4 2 2 2
APROXIMACAO INTERNA

Largura da borda interna (m) - - - - - - - - 20 920 1209 1209 1209
Distancia da cabeceira (m) - - - - - - - - 60 60 60 60 60
Abertura para cada lado (%) - - - - - - - - Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
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Comprimento (m)
Gradiente (%)

TRANSICAO INTERNA
Gradiente (%)

POUSO INTERROMPIDO
Largurada borda interna (m)
Distancia da cabeceira (m)
Abertura para cada lado (%)

Gradiente (%)

TRANSICAO
Gradiente (%)

HORIZONTAL INTERNA

Altura (m)
Raio (m)

CONICA
Gradiente (%)
Altura(m)

HORIZONTAL EXTERNA
Altura (m)

Raio (m)

20

45
2000

35

20

45
2500

55

14,3

45
4000

75

14,3

45
4000

100

- - - - 900

- B B - x©

20 20 14,3 14,3 14,3

45 45 45 45 45
3500 3500 4000 4000 3500

5 5 5 5 5
60 60 75 100 60
150 150 150 150 150

20000 20000 20000 20000 20000

900

2,5

40

90

x©

10

14,3

45
3500

60

150

20000

900

33,30

1209

1800

10

3,33

14,3

45
4000

100

150

20000

900

33,30

1209

1800

10

3,33

14,3

45
4000

100

150

20000

900

33,30

1209
18001
10

3,33

14,3

45
4000

100

150

20000
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(1) Todas as dimensdes sdo medidas horizontalmente, a menos que especificadas de outra forma.
(2) O valor de disténcia da cabeceira desconsidera a existéncia de zona de parada.

(3) Quando houver angulo de divergéncia, a abertura total para cada um dos ledersider acrescida do angulo de divergéncia para o lado especifico. O angulo de divergiéficia@ em funca
do maior angulo de desvio lateral dos procedimentos de aproximacéo por instrumentos em vigor ou projetado para uma dei@eteid No @so de aerédromos novos ou de construgdo de |
pistas em aerédromos existentes é definido pela AAL com base no estudo de viabilidade. Em caso de aerédromos exditgruetiseaédo pelo DECEA por meio da rede mundial de computac

(4) Comprinento variavel.

(5) E o maior valor entre 150m acima da elevacdo da cabeceira e o plano horizontal que passa pelo topo de qualquer afjeaj@CiH. No caso de aer6dromos novos ou de construcao de
pistas em aerédromos existentes é definido Aalacom base no estudo de viabilidade. Em caso de aer6dromos existentes, sera disponibilizado pelo DECEA por meiodialrédeomjputadore

(6) A superficie de decolagem comega no finatai@a desimpedidse o comprimento dzona desimpedidexceer a distancia especificada.

(7) 1800m quando a trajetdria pretendida incluir mudancga de proa maior queubbflo forem realizadasperag6es IM@u VMC noturna

8 Onde a letra do c-digo de refer°nci¥sno aer-dromo for fAFO0O, a |l argura ® aument a
(9) Distancia até o final da faixa de pista.

(10) Qu o final da pista, o que for menor.

VdZ3d/VdZa$aIndeisqo ap seiopelwi sappiadns sep sagsuawid | y- € v13avl
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TABELA 3-5A T Dimensdes da Superficie de Protecdo do Voo VisuaPBZPA/PEZPA

TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO
AREAS®

Categoria dePerformance de Aeronave
H A B C DeE

AREA 1

Altura minima do circuito de trafegm) H® - - . -
Largura (m) 2350 - - - -

Buffer (m) 470 - - - -
Comprimento (m) 2350 - - - -
Secao de Través
Altura (m) H-76 - - - -
Secgédo deAproximacgéo e Decolagem
Altura (m) H-53 - - - -

AREA 2

Altura minima do circuito de trafedm) - H® H® H® B}
Largura (m) - 2350 2780 4170 -

Buffer (m) - 470 470 930 -
Comprimento (m) - 2350 2780 4170 -
Secao de Través
Altura (m) - H-152 H-152 H-152 -
Secédo de Aproximacgdo e Decolagem
Altura (m) - H-107 H-107 H-107 -

AREA 3

Altura minimado circuito de trafegém) - - - - 457
Largura (m) - - - - 7410

Buffer (m) - - - - 930
Comprimento (m) - - - - 5560
Secao de Través
Altura (m) - - - - 305
Secao de Aproximacéo e Decolagem

Altura (m) - - - - 259

(1) A ndo ser que exista proibigdo de operagdes de helicopteros, todos os aerédromos deverdo possuir uma superfide d8-8peang aategoria
da aeronave de asa fixa de projeto e outra superficie de operacéo VFR para a categoria H.

(2) Para os aer6dromos cuja a categoria da aeronave de projeto seja D ou E, serdo aplicados os valores de altura dadrseé8esde aproximacg
e deolagem somente a partir do limite da superficie de operagdo VFR para categoria C.

(3) O valor da altura minima do circuito de trafego pode ser 152 ou 183 metros.
(4) O valor da altura minima do circuito de trafego pode ser 305, 335, 366, 396, 427 outd&s. me
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TABELA 3-5Bi Categorias de Performance Sugeridas em Funcéo do Codigo de referéncia,
do Tipo de Uso e do Tipo de Operacédo

Cadigo de

Categorias de

Referéncia de Tipo de Uso Tipo de Operagéo Performance de
Aerédromo™ Aeronaves
- . VFR A BeH
1 Publico/Privado NPA e PA A B CeH
2 PUblico/Privado VFR, NPA e PA A B, CeH
Publico A B, C,D,EeH
s Privado VFR, NPA e PA A B, CeH
4 Publico/Privado VFR, NPA e PA A B,C,D,EeH

(1) Devera ser utilizado o maior cédigo de referéncia detutes os codigos de referéncia das aerone
em operagao ou planejadas para operar naguela pista.




. VISUAL IFR NAO PRECISAO
SUPERFICIES E —
DIMENSOES Categorias
A@ B® c® TODAS
APROXIMAGAO

Largura da borda interna

Localizag&o da borda interna

Primeira segdo

Abertura paraada lado operacéo diurna (%)
Abertura para cada lado operagao noturna (
Comprimento (m)

Largura externa operacédo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Segunda segdo

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna (
Comprimento (m)

Largura externa operagd8aurna (m)

Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Comprimento tota{m)

DECOLAGEM

Largura da borda interna

Localizag&o da borda interna

Primeira se¢éo
Abertura para cada lado operacéo diurna (%

Largura da area de segurance
operacional

Marginal a area de seguranga
operacional

10
15
3386
7R
10R
45
152

3386

Largura da area de segurance
operacional

Marginal & area de seguranga

caso

10

Largura da area de segurange
operacional

Marginal a area de seguranca
operacional

10
15
245
Variavel
Variavel
8
19,60

10
15
830
7R
10R
16
152
1075

Largura da &rea de segurange
operacional

Marginal & area de seguranca

caso

10

Largura da area de segurance
operacional

Marginal a area de seguranga
operacional

10
15
1220
7R
10R
12,5
152

1220

Largura da area de segurance
operacional

Marginal darea de seguranca

caso

10

Largura da arede seguranga
operacional

Marginal a area de seguranga
operacional

16
16
2500
890
890
3,33
83,25

2500

90

Marginal & area de seguranga

operacional ou CWY, conforme operacionabu CWY, conforme o operacionabu CWY, conforme o operacional ou CWY, conforme

caso

30

OVYSIO3dd OYN d4l @ H4A :ogdesado ap odiy
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Abertura para cada lado operagao noturna (
Comprimento (m)

Largura externa operacgédo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATQm)

Segunda segéo

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna (
Comprimento (m)

Largura externa operacgédo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Terceira segao

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Aberturapara cada lado operacéo noturna (¢
Comprimento (m)

Largura externa operacéo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Comprimento totafm)

TRANSICAO ®

Gradiente (%)

Altura (m)

15
3386
7R
10R
4,5
152

3386

50
45

15
245
7R
10R

19,60

10
15
830
7R
10R
16
152

1075

50
45

15
1220
7R
10R
12,5
152

1220

50
45

30
2850
1800
1800

3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800

2

305
12000

20
45

(1) As categorias podem ser aplicaveis a mais de uma classe de performance e representam angulos minimos de gradinéerd® gngdientes operacionais

(2) Corresponde aos helicopteros classe de performance 1.
(3) Corresponde aos helicopteros classe de performance 2.
(4) Corresponde aos helicopteros classe de performance 3.

(5) Aplicavel somente para helipontos com procedimento de aproximagao PinSfesugersegmento visual (VSS).

HdZ9$qINoRISqO ap Seiope)wi] saiuadng sep segsuswid 1 9- € v13gvl
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TABELA 3-71 Dimensdes das Superficies da Aproximacao e Decolagem em Cluirva
PBZPH

) VISUAL
SUPERFICIES®

Dimensdes

APROXIMACAO/DECOLAGEM

Mudanca de direcéo (graus)

Raio de curva na linha central (m)
Distancia do portéo interno (f)

Largura do port&o interno operagao diurna (m)

Largura do portdo internmpera¢éo noturna (m)

Largura do portdo externo operagao diurna (m)

Largura do portaexterno operagdo noturna (m)

Como Requerido (Maxim20°)
No minimo 270

305%
3709

Largura da borda interna mais 20% da distancia para o portéo inte

Largura da borda interna mais 30% da distancia para o portéo inte

Largura da borda interna mais 20% da distancia para o portao internc
largura minima deR

Largura da borda interna mais 30% da distancia para o port&o internc

largura minima de ®

Elevac&o do port&o interno () Variavel
Elevacéo do portdo externo (fh) Variavel
Gradiente (%9 Variavel
Abertura paraada lado operacéo diurna (%) 10
Abertura para cada lado operacéo noturna (%) 15

(1) Podera ser estabelecida mais de uma curva dentro do comprimento total da superficie de aproximacéo/decolagem. bplite-sast
mesmo critério as curvas subsequentes, exceto quando a largura dos portdes interno e externo sejam normalmenteéxiiar@da area.

(2) Distancia minima requerida antes de iniciar uma curva depois da decolagem ou de completar uma curva durante a apEstabalgmd:
a partir do final da &rea de segurangaeracionalou da zona desimpedida para helipontos catieghre a partir do final da FATO para heliponi
categorias Be C.

(3) Categoria A.

(4) Categorias B e C.

(5) Determinada em func¢édo da distancia da borda interna e o gradiente aplicavel.

(6) Estabelecido de acordo com os valores de gradiente previstabela 86 para o tipo de operagao visual.




INSTRUMENTO DE PRECISAO

. 3° APROXIMACAO 6° APROXIMACAO
SUPERFICIES E
DIMENSOES Altura acima da FATO
90m 60m 45m 30m 90m 60m 45m 30m
APROXIMAGAO
Larguraminimada borda interna(m) 90 90 90 90 90 90 90 90
Localizagdaninimada borda intern@an) 60 60 60 60 60 60 60 60
Primeira se¢do
ﬁzt_arr(t)%l;/e;)para cada lado até a altura acima d o5 o5 o5 o5 o5 25 o5 25
Distancia até a altura acima da FA(FQ) 1745 1163 872 581 870 580 435 290
Comprimento(m) 3000 3000 3000 3000 1500 1500 1500 1500
Larguraexternana altura acima da FATO 962 671 526 380 521 380 307,5 235
Gradiente(%) 2,5 2,5 2,5 2,5 5 5 5 5
Altura acima da FATO(m) 75 75 75 75 75 75 75 75
Segunda segéo
Aberturapara cada lado(%) 15 15 15 15 15 15 15 15
Distancia até a se¢émrizonta{m) 2793 3763 4246 4733 4250 4733 4975 5217
Comprimento(m) 2500 2500 2500 2500 1250 1250 1250 1250
Largura externa(m) 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Gradiente(%) 3 3 3 3 6 6 6 6
Altura acima da FATO(m) 75 75 75 75 75 75 75 75
Secéo horizontal
Abertura para cada lado(%) Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
Distancia até a borda extefng 5462 5074 4882 4686 3380 3187 3090 2993
Comprimento(m) 4500 4500 4500 4500 5750 5750 5750 5750
Largura externa(m) 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Comprimento total da aproximagao(m) 10000 10000 10000 10000 8500 8500 8500 8500
DECOLAGEM
Largura da borda inter(ra) 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Marginala  Marginala  Marginala  Marginala  Marginala  Marginala  Marginala Marginala  Marginal a
area de area de area de area de area de area de area de area de area de
seguranca  seguranga  seguranca  seguranga  seguanca seguranca  seguranga  seguranga  seguranga
Localizag&o da borda interfma) operacional operacional operacional operacional operacional operacional operacional operacional operacional
ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY,
conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conforme o
caso caso caso caso caso caso caso caso caso

HdZg$aINo’ISqO ap Selopenwi sapadns sep segsuawid 18- € V13av.L
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Primeira segdo

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna (¢
Comprimento (m)

Largura externa operacgédo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Segunda segéo

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna (¢
Comprimento (m)

Largura externa operacédo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Terceira segao

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna (¢
Comprimento (m)

Largura externa operacgéo diurna (m)
Largura externa operagéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

TRANSICAO
Gradiente(%)
Altura(m)

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
35
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45
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TABELA 3-971 Dimensdes da Superficie de Protecdo do Voo Visual em RetaZPREAH

SUPERFICIES E

DIMENSOES Rotas Especiais de Avides Rotas especiais de Helicopteros
Largura(m) 2780 930¢Y@
Plano Horizontal(m) 150 abaixo daltitude minima de voo 150 abaixo da altitude minima de %o

(1) Quando a rota de voo visual for estabelecida em espago aéreo confrotatodo ser aplicados valores reduzidos de largura, desde
valor adotado seja técnica e operacionalmente justificado e ndo seja inferior a 100 metros para cada lado do eixo.

(2) Quando a rota de voo visual for estabelecida em espaco aéreo ndoadatipbderdo ser aplicados valores reduzidos de largura, desd
o valor adotado seja técnica e operacionalmente justificado e ndo seja inferior a 250 metros para cada lado do eixo.

(3) Quando a rota de voo visual for estabelecida no sobrevoo de reBs@aturais e/ou artificiais, tais como rios, vales, linhas de litoral, rodo
grandes avenidas e ferrovias, o plano horizontal podera ser estabelecido a 90 metros abaixo da altitude minima de voo.
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(1) A cota superior é medida a partir da catéerior de cada superficie.

(2) Devera ser acrescida a distancia da cabeceira ao eixo das antenas.

GBAS ILS
SECOES DME OU X OM, MM ASR, ARSR

DVOR NDB VOR VDB ESTACAO GP LOC oU IM ALS ADS-B PAR ;
Sec&o horizontal W
Circular m
Tipo Circular Circular Circular Circular Circular Retangular ~ Retangular Circular Retangular Circular Setor >
circular® w
Comprimento (m) - - - - - 600 752 - 1009 - - IB
Largura (m) - - - - - 1209 150 - 120 - - >
Centro Eixo da Eixo da torre Eixo da Eixo da Eixo da ) ) Eixo da ) Eixo da Eixo da o
antena antena antena antena antena antena antena Y
36,4090 3
Abert da lado (9 - - - - - - - - - - ' D
ertura para cada lado (% 17.63 o
(%)
Alturad 100 (e}
Raio (m) 100 torl:(;a(H? 100 100 50 - - 15 - 100 Até o ponto 8
de toqué a
QD
Cota Base da Base da torre Base da Base da Base da Base da Base das Base da Cabeceira Base da Base da 7
antena estrutura antena antena estrutura antenas antena antena estrutura wn
Secao em rampa %
] Tronco de Tronco de Tronco de Tronco de Tronco de Tronco de  Setor tronco @
Tipo Retangular - - Retangular i
cone cone cone cone cone cone de cone 5
Comprimento (m) - - - - - 9000 - - 9000 - - )
(72}
Largura (m) - - - - - 1209 - - 120 - - —
Centro Eixo da Eixo da torre Eixo da Eixo da Eixo da ) ) ) ) Eixo da Eixo da 3
antena antena antena antena antena antena &
36,409 o

Aberturapar I % - - - - - - - - - - '
berturapara cada lado (% 17,63 g
. Altura da i i i . 0 n
Raio menor (m) 100 torre (H) 100 100 50 100 %
Raio maior (m) 5100 H + 200 15100 5100 5050 - - - - 5100 50009 0O
Cota inferior Baseda  pocodatorre D2S€da Base da Base da Base da ) ) Cabeceira Base da Base da g
antena estrutura antena antena estrutura antena estrutura =
Cota superior (M) 200 f(')tr‘:;a(g? 300 250 250 180 ; ; 180 250 100 o
O:
Gradiente (%) 4 H/200 2 5 5 2 - - 2 5 2 %
N
U
>
Z
>
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(3) Devera ser acrescida a distancia da lateral da pista até a antena.

(4) Distancia medida a partir da Gltima barra do ALS. Deverd ser acrescida a distdadabeceira a Gltima barra do ALS.

(5) Estes parametros referesea secéo horizontal 2 da superficie de protegéo do PAR.

(6) A abertura de 36,40% sera feita para o lado da pista e a de 17,63% sera para o lado oposto ao da pista.

(7) Distancia da argna até o ponto de toque.

(8) Distancia estabelecida a partir da extremidade do segundo setor

TABELA 3-10B1 Dimensdes das Superficies Limitadoras de Obstaculos?ZPANA

(VASIS/PAPI/APAPI)

VISUAL

IFR NAO PRECISAO

SUPERFICIE DE PROTEGCAO IFR PRECISAO
VASIS/PAPI/APAPI Cadigo de Referéncia de Aer6dromo

1 2 3 4 1 2 3 4
Largura da borda interna (m) 60 80 150 150 150 150 300 300
Distancia da cabeceira (m) 30 60 60 60 60 60 60 60
Divergéncia (%) 10 10 10 10 15 15 15 15
Comprimento (m) 7500 7500 15000 15000 7500 7500 15000 15000
GradienteVASIS (%) - 3,3% 3,3% 3,3% - 3,3% 3,3% 3,3%
GradientePAP| (%) - Ai099% Ai099% Ai099% Ai099% Ai099% Ai099% Ai099%
GradienteAPAPI (%) Ai157% Ai157% - - Ai157% Ai157% - -
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TABELA 5-17 Largura das Faixas Alternadas de Sinalizacéo

A DIMENSAO MAIOR (m)

LARGURA DA FAIXA

MAIS DE SEM EXCEDER DE
15 210 1/7 da maiodimens&o
210 270 1/9 da maiodimens&o
270 330 1/11 da maiodimenséo
330 390 1/13 damaiordimenséo
390 450 1/15 da maiodimens&o
450 510 1/17 da maiodimens&o
510 570 1/19 da maiodimens&o
570 630 1/21 da maiodimens&o

TABELA 5-271 Caracteristicas das Luzesle Baixa, Média e Alta Intensidades

Intensidade maxima (cd) a uma determinada luminosidade de

Tipo de sinal fundo (b)
Tipo de luz Cor ime d
P ing??r:irpéenc;) Dia Crepusculo Noite
(> 500 cd/n?) (50-500 cd/n?) (< 50 cd/n¥)
Baixa jntensidade Vermelha Fixa - - 10
Tipo A
Baixa intensidade
Tipo B Vermelha Fixa - - 32
Baixa intensidade o/ Flash
Tipo C Amare asnes ; 40 40
azul (a) (60-90 fmp)
Baixa intensidade Vermelha Flashe& - - 32
Tipo E
Média intensidade Flashes
Branca 20 000 20 000 2 000
Tipo A (20-60 fmp)
Média intensidade Flashes
V Ih - - 2
Tipo B ermeiha (2060 fmp) 000
Média i .
edla.lnten5|dade Vermelha Fixa - - 2 000
Tipo C
Alta intensidade Flashes
. B 2 2 2
Tipo A ranca (2060 fmp) 00 000 0 000 000
Alta intensidade Flashes
. B 1 2 2
Tipo B ranca (2060 fmp) 00 000 0 000 000

(1) Para aplicagdo em turbinas edlicas, os intervalos dos flashes devem ser iguais aos da luz da nacele.
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TABELA 5-371 Distribuicdo da Intensidade da Luz (luzes de baixa intensidade

Abertura do feixe vertical®

Tioo® Intensidade Intensidade —
P! minima® méaxima® Abertura rplnlma Intensidade
do feixe
A 10cd - 10° 5cd
B 32cd - 10° 16cd
C 40cd 400cd 1299 20cd

Nota | Esta tabela néo inclui aberturas de feixe horizontal recomendadasiderando queituminagéo deobjetosrequer
uma cobertura de 360fb seu entornoo nimero de luzes necessarias para cumprir este requisito depende da aben
feixe horizontal de cada luz, assim como da formalgeto a ser iluminadoDesse modo, com aberturas de feixe Ir
estreitas £ necessario maior nimero de luzes

(1) 360° horizontal. Para luzes de flash, a intensidade se 1&é como intensidade efetiva.

(2) Entre 2° e 10° vertical. Para os angulos de elevagao vertical se toma como referéncia a horizontal quando a lu
mesmaivd.

(3) A intensidade maxima estara situada a aproximadamente 2,5° vertical.

(4) A abertura do feixe esta definida como o angulo entre o plano horizontal e as dire¢des para as quais a intensida
a mencionada na coluna de intensidade.




Requisitos Minimos Recomendacdes
Angulo de elevagao vertic&? Angulo deelevagéo verticalf’
Intensidade . . Abertura do feixe vertical® . . . Abertura do feixe vertical®
de referéncia 0 -1 0 -1 -10
Intensidade ; 8 Abertura - 8 ] Abertura
A Intensidade  Intensidade o . y Intensidade  Intensidade  Intensidade Lo : 1)
mrl'rr]:ier?:aa(l) minima® minima® ml?leriw:(ae do  Intensidade méxima® méxima® méxima® ma;:z;: do Intensidade
250 000 112 500 7 500 7° 75 000
200 000 200 000 150 000 75 000 3° 75 000
3° 125 000 56 250 3750 7° 37500
100 000 100 000 75000 37500 37500
3° 25 000 11 250 750 - -
20 000 20 000 15 000 7 500 7 500
3° 2500 1125 75 - -
2000 2000 1500 750 750

Notal Esta tabela ndo inclui aberturas de feixe horizontal recomendadas, a Secéo Il do CapitBinalizacdo e iluminacdo dsbjetosrequer uma cobertura de 360° ao redor de |
objeta Por conseguinte, 0 nimede luzes necessarias para cumprir este requisito depende da abertura do feixe horizontal de cada luz, assim como dastimadod®esse modo, co
aberturas de feixe mais estreitas, necessgamais luzes.

(1) 360° horizontal. Todas as intensida@ssio expressas em candelas. Para luzes de flash, a intensidade se Ié como intensidade efetiva.

(2) Para os angulos de elevacéo vertical se toma como referéncia a horizontal quando a luz estad no mesmo nivel.

(3) A abertura do feixe esta definida comoodéngo entre o plano horizont al e as dire-»es para as quais a
(4) Em caso de uma configuragao especifica justificada por um estudo aeronautico pode ser necessaria uma abertura de feixe maior.

apepisuaul e)fe  BIPYL B SIZN|) ZIT] BP SpEepISUBIU| ep 0RIINgLISI | ¥-§ V13aV.L
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TABELA 5-51 Quantidade deL ampadas porNivel emFuncéo doDiametro do Objeto

DIAMETRO (m) QUANTIDADE DE LAMPADAS POR NIVEL
6 ou menor 3
>6a30 4
>30 a 60 6
Maior que 60 8

TABELA 5-61 Angulos deRegulagem paral nstalacéo @ L uzes deAlta | ntensidade
tiposAeB
ALTURA DO ELEMENTO LUMINOSO SOBRE O TERRENO (m)

ANGULO SOBRE A HORIZONTAL

Maior que Sem exceder de
151 - 0o
122 151 1°
92 122 20
92 3°

TABELA 5-71 Espagcamentoentre Balizas

ARSI AT ESPAGAMENTO MAXIMO ENTRE BALIZAS (m)

0 €m)
60 30 metrosaumentado progessivamerte com o éhmetro da baka.
80 35 metps, aumentado progessivamerte com o diametro da baliza
130 40 metos

TABELA 5-81 Intervalo entre Flashesde Luzes
RELACAO COM RESPEITO A DURACAO DO

INTERVALO ENTRE OS FLASHES DAS LUZES

CICLO
Intermediario e superior 1/13
Superior e inferior 2/13

Inferior e intermediario 10/13




PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE APROXIMA(}AO
IFR NAO PRECISAO( CODIGOS 1e?2) e VFR

FAIXA DE PISTA

swy /

/ PISTA

12 SEGAO 12 SEGAO
® L)

SEM ESCALA

A = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA
g: ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMAGAO IFR

(] = GRADIENTE

RN T
- "
W qf\% |

CORTE AA

h = ALTURA EM FUNGAO DO GRADIENTE E DO COMPRIMENTO DA 12 SEGAO

FIGURA-1A
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE APROXIMA(}AO
IFR NAO PRECISAO ( CODIGOS 3e 4) e IFR PRECISAO

SEGAO HORIZONTAL 22 SECAO 12 SECAO 12 SEGAO 23 SEGAO SEGAO HORIZONTAL
L ] [}

SEM ESCALA

A = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA

g: ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMAGAO IFR

b = GRADIENTE

/ 23 SEGAO
. \

(] = GRADIENTE

12 SEGAO
/SWY \

.

______

SEGAO HORIZONTAL 22SEGAO 12 SEGAO 18SECAO 22 SEGAO SECAO HORIZONTAL
[ ]

CORTE AA

SEM ESCALA

h =150m ACIMA DA ELEVAGAO DA CABECEIRA OU ALTURA E/OU ALTITUDE DO OBSTACULO QUE DEFINE A OCA/H

FIGURA-3B
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE DECOLAGEM
TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO

FAIXA
DE PISTA cwy

© I e

SEM ESCALA

A = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA

() = GraDIENTE

e T \

Y

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURR-2
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE TRANSICAO
TODOS OS TIPO DE OPERACAO

B TRANSIGAO

FAIXA DE PISTA APROXIMAGAO

PISTA

APROXIMAGAO SEM ESCALA
B TRANSIGAO

A = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA

- ELEVAGAO DO TRANSIGAO -
APROXIMACAO AERODROMO APROXIMACAO

\N

swy
\._,,

o |

, h

X

7
PISTA CORTE AA
h = 45m ACIMA DA ELEVAGAO DO AERODROMO SEM ESCALA

. FAIXA DE PISTA
X = DISNIVEL DA PISTA

TRANSIGAO

APROXIMAGAO

) )
CORTE BB

b - crapienTe DA TRANSIGAO EAIXA DE PISTA SEM ESCALA

FIGURA-3
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA
TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO

DESNIVEL DE 45m ACIMA DA ELEVAGAO DO AERODROMO

W
CORTE AA

SEMESCALA

FIGURR-4
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE CONICA
TODOS OS TIPOS DE OPERAQAO

CONICA

HORIZONTAL INTERNA

CONICA CONICA

HORIZONTAL INTERNA

— 1/

Z
CORTE AA

hl = DESNIVEL DA HORIZONTAL INTERNA

h = ALTURA ACIMA DA HORIZONTAL INTERNA

FIGURAR-5
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIES DE APROXIMA(;AO INTERNA, TRANSI(;AO
INTERNA E POUSO INTERROMPIDO
IFR PRECISAO

POUSO INTERROMPIDO

\
45m DE DESNIVEL

45m DE DESNIVEL

= | / \ / B
TRANSIGAO INTERNA ‘ N/ \ ‘ TRANSICAO INTERNA
./ \

PERSPECTIVA

APROXIMAGAO INTERNA

B

A POUSO
APROXIMACAO
INTERNA INTERROMPIDO

—

45m DE DESNIVEL

POUSO INTERROMPIDO
APROXIMAQAO INTERNA TRANSIQAO INTERNA

—{ COFE!;EESQ{?

45m DE DESNIVEL

POUSO INTERROMPIDO J TRANSICAO INTERNA

Z
CORTE BB

SEM ESCALA

FIGURA-6
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE HORIZONTAL EXTERNA
IFR NAO PRECISAO e IFR PRECISAO

DESNIVEL DE 150m ACIMA DA ELEVAGAO DO AERODROMO

:

Z

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-3
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE PROTEGCAO DO VOO VISUAL
TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO

|- _EIXO DA
PISTA

Area 3

®

Area 2
Area 1
pista omprmento m T H)

1 - Comprimento 2350 m (CAT A) e 2780 m (CAT B)

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURR-8
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PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMAGAO E DECOLAGEM
VFR ( CATEGORIAS A* e C)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

PONTO ONDE A DIVERGENCIA LATERAL
ENCONTRA A LARGURA DE 7R OU 10R

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES \
Y
FATO  AREA DE SEGURANCA
o
o
-
2
¢
@
~
X% =DIVERGENCIA LATERAL DE 10% (DIURNO) OU 15% (NOTURNO)
3386,00 (CATEGORIA A*) OU 1220,00 (CATEGORIA C)
SEGAO UNICA
SEM ESCALA

* PARA HELIPONTOS CLASSE DE PERFORMANCE 1, A ORIGEM DO PLANO INCLINADO PODE LOCALIZAR-SE DIRETAMENTE NO LIMITE DA FATO

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES
APENAS UMA SEGAO

152,00 (OBS1)

AREA DE SEGURANGA

SEM ESCALA

OBS1: ALTURA ARREDONDADA
7R - 7 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO DIURNO
10R - 10 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO NOTURNO

FIGURA-9A
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PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMAC;AO E DECOLAGEM
VFR ( CATEGORIA B)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

PONTO ONDE A DIVERGENCIA LATERAL
ENCONTRA A LARGURA DE 7R OU 10R

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES \

1

FATO AREA DE SEGURANGA

7R OU 10R

X% =DIVERGENCIA LATERAL DE 10% (DIURNO) OU 15% (NOTURNO)

245,00 830,00

1° SEGAO 2° SEGAO

SEM ESCALA

GRADIENTE:
8% = (1:12,5)
16% = (1:6,25)

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES

152,00 (OBS1)

AREA DE SEGURANGA [
C AD\ENTE

700777778

SEM ESCALA

OBS1: ALTURA ARREDONDADA
7R - 7 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO DIURNO
10R - 10 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO NOTURNO

FIGURR-9B



PBZPH - SUPERFICIE DE APROXIMACAO

IFR NAO PRECISAO ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

APROXIMAGAO

FATO  AREA DE SEGURANCA

/

2500,00

ot -—

SEGAO UNICA
SEM ESCALA

GRADIENTE:
3,3% = (1:30)

APROXIMAGAO
SEGAO UNICA

n
N
o
0
AREA DE SEGURANGA
/2 Y
SEM ESCALA

FIGURR-9C




PBZPH - SUPERFICIE DE APROXIMACAO

IFR PRECISAO( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

FATO AREA DE SEGURANGA

DIMENSAO TOTAL 3° = 10000,00
DIMENSAO TOTAL 6° = 8500,00

PLANTA
SEM ESCALA

GRADIENTE:
2,5% = (1:40)
3% = (1:33,3)
5% = (1:20)

6% = (1:16,66)

HORIZONTAL

AREA
SEGURANGA

% g
l 1° SE¢AO ) 2° SE(;:AO ] SEGAO HdRIZONTAL >‘
APROXIMACAOQO 3°
SEM ESCALA

HORIZONTAL

AREA DE
SEGURANGA
FATi <S5
V777 g
L 1500,00 - 1250,00 - 5750,00 -
1° SECAO 2° SECAO SEGCAO HORIZONTAL
APROXIMACAO 6°
SEM ESCALA

FIGURA-9D
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PBZPH - SUPERFICIE DE DECOLAGEM
IFR ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

DECOLAGEM 3 SECOES

AREA DE SEGURANGA

2850,00 1510,00 7640,00
| © -— . - - -—
1° SEGAO 2° SECAO 3° SECAO
12000,00
| -
SEM ESCALA

GRADIENTE:
2% = (1:50)
3,5% = (1:28,57)

AREA DE SEGURANGA

222, Zh

( *) Este gradiente excede o de subida com um motor inoperante e peso maximo de SEM ESCALA
decolagem de muitos helicopteros atualmente em servigo.

FIGURA-10
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PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMACAO E DECOLAGEM
VFR ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO CIRCULAR)

SUPERFICIES DE APROXIMACAO
E DECOLAGEM

AREA DE
SEGURANCA

SEM ESCALA

AREA DE
APROXIMACAO
FINAL E
DECOLAGEM
(FATO)

SUPERFICIES DE APROXIMACAO
E DECOLAGEM

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-11
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PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMACAO E DECOLAGEM

EM LINHA RETA E EM CURVA
VFR ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA, RETANGULAR OU CIRCULAR)

APROXIMACAD E DECOLAGEM .

) ER S CALA
AREADE FATO
SEGURANGA
ARE & DE
SEGURAMCA

l
T LARGLIRA FiRL 1

FIGURA-12
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PBZPH - SUPERFICIE DE TRANSICAO

TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO E CATEGORIAS
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

AREA DE SEGURANGA

FATO

TRANS! 9/7* APROXIMAGAO
SEM ESCALA
D = DESNIVEL ACIMA DA ELEVAGAO DO HELIPONTO
TRANSIGCAO D = 45,00
SEM ESCALA
GRADIENTE DA TRANSICAO (G):
PARA FATO VFR COM APROXIMAGCAO PINS COM SEGMENTO VSS: G = 50%
PARA FATO IFR NAO PRECISAO: G= 50%
PARA FATO IFR PRECISAO: G= 14,3%
SEM ESCALA

FIGURA-13
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PZPREAH - SUPERFICIE DE PROTEGAO DO VOO VISUAL EM ROTA

Auxilio

Aeroporto

Ferrovia

____Aeroporto

77777 Auxilio

Cidade

Largura do Plano Horizontal

A : A
{j ___Auxilio
Aeroporto—"
Aeroporto
SEM ESCALA
Altitude Minima de Voo
Altitude Minima de Voo . -

N

e T“
n SO
l Plano Horizontal
000 CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURR-14
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTEGCAO
EQUIPAMENTO MEDIDOR DE DISTANCIAS ( DME)

ANTENA DO DME

EM RAMPA

HORIZONTAL
SEM ESCALA
EM RAMPA
GRADIENTE 4%

—e

HORIZONTAL \ £

o

S

«

BASE DA ANTENA
DO DME
I

Fanng b
0

SUSTENTAGAO DA ANTENA 100 m .l 5000 m

| 5100 m

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-15
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO
RADIOFAROL NAO DIRECIONAL ( NDB)

TORRE IRRADIANTE

EM RAMPA

HORIZONTAL

SEM ESCALA

EM RAMPA
GRADIENTE H/200

X
Pi‘ \
BASE DA TORRE 7| HORIZONTAL
DO NDB X
X
\ 2
............................................... X

H | 200m
° (] L]
[ H+200m
L ] °
CORTE AA
H = ALTURA DA TORRE DO NDB SEM ESCALA

FIGURA-16
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO
RADIOFAROL OMNIDIRECIONAL EM VHF ( VOR)

CENTRO
ANTENA DO VOR

EM RAMPA

HORIZONTAL

SEM ESCALA

EM RAMPA
GRADIENTE 2%

HORIZONTAL \

BASE DA ESTRUTURA
DO VOR

100 m ol 15000 m

[ 15100 m
L [ ]

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-17
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO
RADIOFAROL OMNIDIRECIONAL EM VHF DOPPLER ( D-VOR)

CENTRO
ANTENA DO D-VOR

EM RAMPA

HORIZONTAL

SEM ESCALA

EM RAMPA
GRADIENTE 4%

HORIZONTAL \

BASE DA ANTENA DO
D-VOR

ST T T [
7,

100 m J

l 5100 m

ESTRUTURA DE SUSTENTAGAO
DAS ANTENAS DO D-VOR

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-18
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FIGURA-19
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